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Vézeni pratelé,

opét se schazime nad magazinem Dopravni
féorum, ktery pravidelné vydavame koncem
roku, a ktery je predevsim bilan¢nim shr-
nutim hlavnich aktivit Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé (SRDIM),
které se dlouhodobé zabyva podporou a ko-
ordinaci infrastrukturnich projektd v oblasti
stfedni a vychodni Moravy.

Letos jsme usporddali jiz VI. ro¢nik odborné
dopravni konference ,Moravské dopravni
férum®, které se uskutecnilo na jafe v Olo-
mouci a na podzim jsme se sesli v rdmci VII.
ro¢niku mezinarodni konference v Luhaco-
vicich pod nazvem ,Stfedni Morava - kfizo-
vatka dopravnich a ekonomickych z&jmua“
Na platformé téchto odbornych fér jsme
mohli spole¢né diskutovat nejrizné;jsi otazky
z oblasti dopravni infrastruktury na urovni
statu, region(, obci a mést.

Vystupy z obou odbornych setkani jsme pfe-
dali predstavitelim vefejné spravy, vcetné
premiérd a ministrd ¢eské i slovenské vlady.
Projevujici se skepse, ktera je vyvolana poma-
lym tempem v piipravé prioritnich projektd
dopravni infrastruktury, byla citelné znat
zejména na podzimni konferenci v Luhaco-
vicich. Ve spolupraci s RSD CR jsme zde pre-
zentovali prehlednou mapu, na které jsme
vyznacili projekty, které jsou systematicky
blokovany tzv. ekologickymi iniciativami.
A pohled to byl velmi tristni — jednd se 0 13
dalezitych projektt v CR...

Pro zdokumentovani vefejného zajmu jsme
iniciovali ,Petice za urychleni pfipravy a re-
alizace délni¢nich staveb D 49 a D 55" (plny
text petice je uveden na jiném misté magazi-
nu). Po dosazeni 10 000 podpist bude petice
pfedana k projedndni na plendrni zasedani
senatu. Chceme tim dosahnout stavu, Ze hlas
obcan(i Moravy silné zazni v Parlamentu CR
a také chceme vyjadrit obcansky postoj, ze
dobudovani kapacitni dopravni infrastruk-
tury si vefejnost jednoznacné pfeje a Ze sou-
stavné obstrukce ekologickych aktivistl jsou
pouze okrajovym nazorem marginalnich sku-
pinek.

Ceskéd legislativa bohuzel umoziuje ne-
predvidatelné a také opakované napadani
spravnich rozhodnuti, coz ekologicti aktivis-
té bohaté vyuzivaji a pfi tom se schovavaji
za zajmy vefejnosti. Proto jsme také inicio-
vali zminénou petici, abychom zd(raznili, ze
se nepodatfilo dostatecné silné vzit v Uvahu
vefejné minéni a vétsinové nazory obcan.
Jako priklad uvedu pfipravu dalnice D 49 Hu-
lin-Frystak, kterd je jiz roky prerusena kvuli
chranénému zivocichovi “krec¢kovi polnimu”
pfesto, Ze se na této stavbé podle odbornikd
v soucasnosti vibec nevyskytuje.

Redlny stav pfipravy projektu budi dojem, ze
jsou spise nadfazovany zajmy uzké skupinky
ekologickych aktivisti pod rouskou ochra-
ny pfirody nad ochranu a zajmy lidi zijicich
v okoli stavby, ktefi trpi vysokou hustotou
dopravy, exhalacemi, hlukem a vysokou ne-
hodovosti. Neni pfece mozné pfipustit, aby
byly zvelicovany zajmy kiecka polniho nad
opravnéné zajmy lidi, zijici v této ¢asti Ceské
a Slovenské republiky.

S obdobnymi problémy se potyka i projekt D
55 v oblasti ,Bzenecké Doubravy*, kde se pro
zménu zase vyskytuje “lelek lesni” a “skfivan
lesni”, ale také se nam vyskytuje chranény zi-
votich v Gseku dalnice D 0136 Rikovice-PFe-
rov a priprava projektu je blokovana z ob-
dobnych divodd.

Z uvedeného pfehledu mnohdy nabyvam
dojmu, jako by “homo sapiens” snad nebyl zi-
vocisnym druhem a nemél mit stejnou ochra-
nu jako ti, ktefi jsou definovani zékonem...!?
Mam tim na mysli pfedevsim zdkon ¢.
114/1992 Sb., tykajici se ochrany zvlasté chra-
nénych zivocichd, ktery ekologické iniciativy
zneuzivaji, a vyjimky, které v souladu s timto
zadkonem prislusné organy na navrh investo-
ra vydaji, pravidelné napadaji a v pfipadé, ze
neuspéji ani u odvolaciho organu, obréti se
na soud - a tady se méni odborna tematika
za hru paragraft a procedur, které s podsta-
tou problému prakticky vlbec nesouvisi.
A tak se ekologickym aktivistdm uspésné dafri
blokovat fadu vyznamnych staveb a to bez
jakékoliv redlné zodpovédnosti za disledky
svého pocinani.

Problematiku neimérné dlouhé pfipravy bo-
huzel nevyfesi novy stavebni zakon ani nové
zavedeny institut tzv.,jednotného pfipravné-
ho fizeni”. Jsem presvédcen, Zze bez zasadni
politické podpory ve formé zidkona o defi-
novani konkrétnich infrastrukturnich staveb,
ktery by pro vybrané projekty stanovil ,SPE-
CIALNI“ podminky pro jejich ptipravu a rea-
lizaci, nemUzeme v redlném ¢ase dobudovat
v CR pétefni dopravni sit (tedy asi 750 km
délnic), ale hlavné nebudeme schopni zajistit
konkurenceschopné vybavené Gzemi podmi-
Aujici rozvoj ekonomiky statu i jednotlivych
regiond.

Naopak v oblasti zelezni¢ni infrastruktury
se dafi projekty pfipravovat bez vaznéjsich
komplikaci, jak ostatné dokumentuje i nava-
zujici ¢lanek tykajici se Modernizace a elektri-
zace zelezni¢ni traté Otrokovice-Zlin-Vizovi-
ce, v¢etné moderniho Dopravniho terminalu
Zlin-centrum.

Vérime, ze pokracujici ptiprava dalsich pro-
jektl souvisejicich s modernizaci Zelezni¢-
nich trati na Moravé umozni jejich brzké za-
hajeni v pfistich letech.

Vazeni pratelé,
ocekavam, ze letosni vydani naseho magazi-
nu prispéje k dalsi diskuzi o zasadnich otaz-
kach ceské i slovenské dopravni infrastruktu-
ry. Snazili jsme se vybrat témata, ktera budou
zajimava pro Siroky okruh nasich ¢tenérd, a to
nejen osobami svych autord, ale i zaméfenim
odbornych textd, s cilem obsdahnout zasadni
pohledy na problematiku dopravni infrastruk-
tury u nés i na Slovensku.
Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé chce byt i nadale konstruktivnim
a sjednocujicim prvkem v fadé partikuldrnich
zajma s cilem pomahat a pozitivné ovliviiovat
procesy a cesty vedouci ke zlepseni soucasné
situace v neuspokojivém rozvoji dopravni in-
frastruktury. Chceme i nadale hledat spolec¢-
ny pfistup i na druhé strané hranice u sloven-
skych koleg, ktefi se potykaji s obdobnymi
problémy.
K dosazeni nasich spole¢nych cild nam ne-
zbyva nic lepsiho, nez aktivné spolupracovat.
Je zkratka pottebné, abychom vsechna nase
slova pretavili do skute¢nych ¢inti a vysledkd
spolec¢né prace. Verejnost to od nas ocekava.
Vérim, ze i tento magazin se mize stat vhod-
nou inspiraci pro nasi dalsi spole¢nou praci.
Pokud byste pfipojili vas podpis pod zminé-
nou petici, budeme velmi radi.
Zavérem mi dovolte, abych vam vsem podé-
koval za spolupraci a popfal radostné Vanoce
a mnoho Uspécht v roce 2018.
Libor Lukas,
predseda Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé

Dékujeme partnerdim sdruzeni: spole¢nostem BARUM CONTINENTAL, TESCOMA, CESKA ZBROJOVKA, MEOPTA OPTIKA, ALPINE Bau CZ, EUROVIA,
SWIETELSKI stavebni, STRABAG, PORR, HBH Projekt, SKANSKA, Dopravoprojekt Brno, VUT Brno, UTB Zlin, CREAM Real Estate, METROSTAV,KKS, Vysoka
3kola logistiky a dal3im partnerdim - fyzickym osobam jakoz i ostatnim spole¢nostem, jako jsou SZDC, Z-Group, Firesta, TAST ORN, SUDOP, VIAPONT,
Pragoprojekt, Centroprojekt, SAMDI, Colas, REPONT, VIADESIGNE, SUS Zlinska, SUS Kroméfizska,SUS Slovacka, SUS Valasska, PK Ossendorf, Tatra

Trucks, Dopravoprojekt Ostrava, Slovacka tézebni, ale i dlouhodobym podporovatelim Olomouckému a Zlinskému kraji, nasim medialnim partne-
rim, zejména Casopisu Stavebni server.com a dalsim, za vSestrannou podporu, ktera nam umoznuje rozvijet aktivni ¢innost ve prospéch rozvoje DI
na Moravé
Zvlastni podékovani patii zakladajicim €lendim sdruzeni: Jaroslavu Drozdovi, Jifimu Lajtochovi a Liboru Zadnikovi.




Dopravni forum

Délejme zakony hlavné pro lidi, krecci prosperitu nezajisti

Podpora systémové legislativni zmény, tak aby se mohla v €R dostavét pateini dopravni
infrastruktura - to bylo jednim z impulzii pro konani jiz VII. roéniku mezinarodni konferen-
ce, kterou usporadalo ,,Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé“ ve ctvrtek

21. zafi 2017 ve Spolecenském domé v Luhacovicich.

,Cilem obcanského sdruzeni je aktivné ovlivnit
proces pipravy prioritnich projektl naseho re-
gionu, které jsou soustavné napadany nékolika
ekologickymi aktivisty, ktefi zneuzivaji nedostat-
ka legislativy a blokuiji jejich pfipravu a realizaci.
Nejen k tomuto tématu, ale i k dalSim koncepcnim
otazkam souvisejicich s dopravni infrastrukturou,
je tato konference vhodnou diskusni platformou;”
uved| predseda Libor Lukas.

Tuto iniciativu prekracujici vyznamem hranice re-
gionu podpoiili udélenim zastity predsedové viad
Ceské i Slovenské republiky, ministr dopravy CR,
ministr dopravy a regionalniho rozvoje SR, hejtma-

Uéastnici mezinarodni konference ,Stfedni
Morava - kfizovatka dopravnich a ekono-
mickych zajma” konstatuji:

Kvalitni dopravni propojeni, navazujici
na mezinarodni dopravni propojeni trans-
evropskych siti ,TEN T*, nema stfedni a vychod-
ni Morava dobudované. V3echny prioritni stav-
by jsou v soucasnosti dlouhodobé blokovany
obstruk¢nim pristupem nékterych ekologic-
kych aktivistQ.

Komplikovanost investorské pfipravy staveb,
zejména v oblasti Ziv. prostiedi a majetkové
pfipravy, neumoznuje realizovat zdméry a je
piekazkou udrzitelného rozvoje CR a pfedsta-
vuje zasadni riziko v ¢erpéni prostiedkd EU.

Legislativni prostfedi v CR je nepfiznivé
urychlenému dobudovaéni patefni sité doprav-
ni infrastruktury. Pro dosazeni téchto cill je
zcela nezbytné upravit legislativni prostiedi
a pravni fad tak, aby byl srovnatelny s ostatni-
mi vyspélymi zemémi EU a zdsadné preferovat
zajmy statu nad partikularnimi zajmy.

ni Olomouckého, Moravskoslezského a Zlinského
kraje a pfedsedové Trencianského a Zilinského
kraje. Konference reagovala na soucasny stav pri-
pravy a realizace projektl dopravni infrastruktury
a kriticky zhodnotila stav legislativy, kterd doslova
znemoznuje plynulou pfipravu a realizaci nosnych
staveb dopravni infrastruktury. Debata se nesla
v oblasti problematiky stavebniho zakona a o po-
trebé razantni zmény této normy, véetné potieb-
né zmény zékona o Urychleni vystavby dopravni
infrastruktury (416/2009 Sb) a dalsich otazek sou-
visejicich s pratahy pi legalizaci liniovych staveb.
+Délejme zdkony hlavné pro lidi, kie¢ci ndm pro-

Rigidnost aplikace Zdkona o vefejnych za-
kazkach vede k nehospodérnosti a alibismu
v rozhodovdéni u investorskych organizaci. Vy-
uziti vicekriterialniho zadani, véetné nakladd
zivotniho cyklu, a vybér dodavatele na zakla-
dé preference osvédcenych dodavatell neni
prakticky realizovatelny.

Soucasny zpUsob financovani dopravni infra-
struktury neni kontinudlni a pfedvidatelny pro
dobudovéni prioritni sité do roku 2030. Dlou-
hodoba stabilizace oblasti financovani zname-
na i zamysleni se nad udrzitelnosti soucasného
dominantniho mechanizmu danového finan-
covani a jeho postupného nahrazeni vykono-
vym financovanim, v¢etné PPP.

Ceké nas strategické rozhodnuti o financovani
vystavby dopravni infrastruktury po ukonceni
OPD2, ale také udrzitelné financovani silnic
II. a lll. tfidy, které jsou v tuto chvili stéle financ¢-
né nepokryté a u nichz je eventuelni pfispévek
statu nahodily.

Ucastnici

mezinarodni konference ,Stfedni

Morava - kfizovatka dopravnich a ekonomic-

speritu a rozvoj nezajisti” glosoval pozadi pfipravy
dopravni infrastruktury neformalné Libor Lukas.
Hlavnim tématem konference byla problematika
pripravenosti a realizace infrastrukturnich pro-
jekt pro soucasné planovaci obdobi EU v letech
2014-2020. V této souvislosti bylo zddraznéno, ze
zasadni negativni vliv na neutéseny stav pfipravy
prioritnich staveb v regionu stfedni a vychodni
Moravy ma zejména aktivisticka ¢innost nékte-
rych ekologickych spolkd a problémy majetkové
pripravy staveb. Z této situace vyplyvaji i vaznd
rizika opozdéni jejich pfipravy a realizace v tomto
programovém obdobi.

Pritomni vyjadfili porozuméni a podporu ,Petici
na podporu infrastrukturnich projektd dalnice D49
Hulin-Frystak-hranice CR/SR a délnice D55 Otroko-
vice-Staré Mésto-Breclav’, kterou pfipravilo SRDIM.
Vysledky petice budou vyuzity k podpore snahy
zastupcl samospray, usilujici o urychleni pfipravy
a realizace téchto vyznamnych rozvojovych pro-
jektd. Vérim, Ze se nasim spolecnym Usilim podafi
nakonec piekonat dlouholeté obstrukce ekologic-
kych aktivistd a Ze realizaci této stavby pfispéjeme
k potfebnému rozvoji regionu Stfedni Moravy
i Slovenského Povézi) dodal predseda sdruzeni
Libor Lukas. U¢astnici setkani se shodli na urychle-
ni piipravy nékolika dopravnich projektd, viz text
Luhacovické vyzvy.

Vyznamni hosté z Evropské komise, Evropské in-
vesti¢ni banky a dal$i poukazali na moznosti finan-
covani vystavby dopravni infrastruktury po roce
2020. Priklad Vyuziti projektu PPP u vystavby ob-
chvatu Bratislavy a opatfeni k podpore investic
prijata EK za podpory EIB musi byt inspirativni pro
dal3i obdobi vystavby délni¢ni sité v CR. Podrob-
néjsi informace o konferenci naleznete na adrese
www.konference-morava.cz.

kych zajmd” povazuji za dllezité dokoncit
pfipravu a realizovat duleZité infrastrukturni
projekty v regionu Stfedni a Vychodni Moravy
a Slovenského Povazi.

V oblasti silni¢ni infrastruktury:

Dofesit obstrukéni postup ekologickych
aktivistd a nasledné neprodlené zahdjit vy-
stavbu délnice D49 jako soucast evropské sité
,core network” stavbou 4901 v Useku Hulin
- Frystak a urychlit pfipravu navazujicich sta-
veb 4902 v Useku Frystak-Lipa pokracovanim
na Vizovice a déle na hranici CR/SR Stielna
a na slovenské strané pfipravit a realizovat
navazujici rychlostni silnici R6 Lazy pod Maky-
tou - Puchov s napojenim na D1 (Belusa/SR),
a ucinit tak zdsadni posun v propojeni stred-
ni a vychodni Moravy se sousednimi regiony
Slovenska.

dokonéit vystavbu délnice D1 v CR jako hlav-
ni dopravni tepny spojujici zapad s vychodem
republiky, a to urychlenim pfipravy chybéjici-
ho moravského useku D1 stavby 136 Rikovice
- Prerov,



prosinec 2017

urychlit pfipravu a vystavbu dalnice D55 v Use-
ku Olomouc - Pferov a v Useku Otrokovice - Staré
Mésto - Uherské Hradisté - Bzenec s prodlouze-
nim do Hodonina a Breclavi a napojenim na dal-
nici D2; dofesit technické feseni priichodu trasy
D55 v lokalité ,Bzenecké Doubravy’, a urychlit
pripravu tzv. vychodni tangenty;

v kontextu zavérd Studie proveditelnosti D55
pripravovat rovnéz i dllezité silni¢ni propojeni -
,Propojenisilnice 1/50a /55",

pokracovat v pfipravé a vystavbé silnice I/35 Va-
lasské Mezifi¢i — Palacov (D48) a pfipravé silnice

na Vsetin,

pfijmout Ucinna opatfeni k vyznamnému
urychleni pfipravy jednotlivych usekd D35, v Use-
ku Hradec Kralové - Mohelnice,

urychlit pfipravu a realizaci rychlostni silnice
1/44 v Gseku Mohelnice - Jesenik a jeji napojeni
na dalnici D35.

V oblasti zeleznicni infrastruktury:

urychlené dokoncit pfipravu a realizovat moder-
nizaci trati ¢. 331 Otrokovice - Zlin - Vizovice,

urychlit proces pfipravy a realizaci modernizace
a zdvoukolejnéni trati Brno-Pferov a elektrizaci
navazujiciho propojeni Kojetin — Kroméfiz — Hulin,
a tim pripojeni krajského mésta Zlin do koncepce
Rychlych spojeni na zeleznici.

urychlit proces pripravy a realizace moder-
nizace a elektrizace trati Staré Mésto — Uherské
Hradisté — Luhacovice/ Bojkovice/ Veseli nad Mo-
ravou,

urychlit proces pfipravy a realizace moderniza-
ce 9. ndkladniho Zelezni¢niho koridoru v TEN-T
- Vsetin — Horni Lidec s prioritni realizaci stanice
Vsetin.

V oblasti vodni dopravy:

pokracovat v pfipravé vystavby plavebni komo-
ry na fece Moravé - jez Bélov,

pokracovat v pfipravé propojeni rekrea¢ni ob-
lasti Pahrbek v Napajedlech s korytem Moravy.

Hospodarska komora CR podporuje dopravni rozvoj Stiedni Moravy
Ing. Vladimir Dlouhy, CSc., prezident Hospodaiské komory CR

Stfedni Morava byla vZdy vyznamnou kfiZovatkou obchodnich tras, které spojovaly
jednak Moravskou branou a jantarovou stezkou povodi Dunaje a Odry, jednak Ce-
chy a Kladsko tdolim Moravy smérem k Dunaji. Tuto roli si ponechava i dnes jako
kfizovatka dalnic D1, D35, D46, D55 a pfipravované D49, a vedle toho i prostor
1. az 3. zelezni¢niho koridoru s vyznamnymi uzly Olomouc a Pierov. Hospodarska
komora jednoznacné podporuje udrzeni kvality a urychleni rozvoje dopravnich siti
Stfedni Moravy a je mimo jiné potéSena tim, Ze doslo k pfezkoumani pivodnich
predstav o zruseni vnitrostatniho vefejného a mezinarodniho nevefrejného letisté
Pferov - Bochor s tim, Ze se stane soucasti pfipravované priumyslové zény s mul-

timodalni dopravni obsluhou.

Ceska ekonomika v soucasné dobé zaziva po-
mérné vysoky hospodarsky rist (meziro¢ni rdst
ve 2. Ctvrtleti 2017 Cinil 4,7 %) a ma zéroven nej-
nizsi miru nezaméstnanosti v EU, pficemz regis-
trujeme nebyvaly rdst mezd. Rozvoj ekonomiky
zvétduje prostor i pro dopravni investice, a z nich
by Stfedni Morava méla dostat svij zaslouzeny
dil. V planech dopravni infrastruktury, napfiklad
v Dopravnich sektorovych strategiich, existuje
cela fada dlouho pfipravovanych projektd. Jejich
pfiprava vsak zdaleka nepostupuje tak rychle
a ucinné, jak bychom si prali.

Malokdo pochybuje o tom, Ze pomala pfiprava
a realizace klicovych investi¢nich akci v dopravni
infrastruktufe ma své obecné priciny. Patii k nim
predevsim dlouhodobé nekvalitni Uzemni a sta-
vebni legislativa. Zakladnim pozadavkem je vy-
znamné urychleni uzemniho a stavebniho fizeni
vcetné procesu EIA alespon na uroven okolnich
zemi. Nedavno schvélena novela stavebniho za-
kona sice pfinesla urcité zlepseni, avsak nepiindsi
dostatecnou preferenci strategickych infrastruk-
turnich staveb. Zékon ¢. 416/2009 Sb. o urychleni
vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruk-
tury nesplnil ocekavani, a ukazuje se tudiz potie-
ba jeho ndhrady novou legislativou, ktera by dala
na vybérové bazi zasadni prioritu strategickym
dopravnim stavbam statu, obdobné jako je tomu
napfiklad v Némecku nebo v Rakousku s jejich
parlamentem schvalovanymi a priibézné kontro-
lovanymi investi¢nimi plany. Hospodaiska komo-
ra se vtomto sméru velmi silné angazuje.
Hospodaiska komora sleduje spolu s podnikateli
Stiedni Moravy s velkou nespokojenosti zpozdéni
ve vystavbé délnice D1 na tseku Rikovice - Prerov
stejné jako pritahy v pfipravé a vystavbé ddlnice
D49, kterd ma klicovy vyznam pro kvalitni silnic-
ni napojeni Zlina, ale je i obnovou kdysi velmi
vyznamného spojeni mezi Ceskou republikou

a Slovenskem. Rovnéz nas netési problémy s ma-
jetkopravnim vyporadanim na trase D55 u jihovy-
chodniho obchvatu Otrokovic. Stfedni Moravy se
svym okrajem dotyka také vaznouci dostavba dal-
nice D35, nicméné jeji vyznam je daleko vétsi; ma
umoznit odtizeni téZce zkousené dalnice D1 i lepsi
obsluhu Sumperka a Olomouce. Nejsme také spo-
kojeni s dosavadnim fesenim potfebného objemu
investic do modernizaci krajskych silnic.

Nedavny podpis smlouvy o financovani regional-
ni Zeleznice v letech 2020 az 2034 mezi statem
a Asociaci krajii dava i Stfedni Moravé dostatec-
né zéruky k tomu, aby mobhla rozvijet verejnou
Zelezni¢ni osobni dopravu v dostate¢ném a po-
stupné rozsitovaném rozsahu. To je urcité pozi-
tivni zprava. Hospodaiska komora podporuje co
nejvétsi uplatnéni nabidkovych fizeni v dotované
Zelezni¢ni dopravé, protoze v nich vidi zékladni
nastroj, jak koncepcné a hospodarné nalozit s ne-
dostatkovymi finan¢nimi prostredky, a to plné
ve prospéch kvalitnich sluzeb cestujicim.

Jiz delsi dobu komora podporuje pfipravu pro-
gramu Rychlych spojeni, ktery se ma dotknout
Stfedni Moravy pfedevsim spojnici Brno — Os-
trava, kterd ma prochéazet vyznamnym Zzelez-
ni¢nim uzlem Prerov. Odtud by mély byt na-
pojeny na vysokorychlostni sit Olomouc a Zlin.
V programu je v3ak jeSté mnoho nedofesenych
otazek. Patii k nim i zatim predpokladana mo-
dernizace trati Brno - Prerov na rychlost maxi-
malné 200 km/h s tim, Ze po této trati maji jako
doposud projizdét vsechny typy vlakd vcetné
pomérné casté prfiméstské dopravy brnénské-
ho uzlu. To mGze vytvéret velmi slozité situace
generujici ¢asta zpozdéni rychlych vlakd. Stoji
proto za zvazeni objektivné posoudit moznost
vybudovani klasické vysokorychlostni traté v ro-
zumném casovém horizontu.

Hlavnim poslanim Hospodafské komory Ceské
republiky je vytvaret prilezitosti pro podnikani,
prosazovat a podporovat opatieni, ktera pfispi-
vaji k rozvoji podnikani v Ceské republice, a tim
i k celkové ekonomické stabilité statu. Tomuto
poslani jsme vérni i na Stfedni Moravé a velmi
ocenujeme také aktivni ¢innost, kterou v tomto
sméru vykondavé Sdruzeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Moravé. Chtél bych uijistit, ze
Hospodaiska komora bude i nadale oteviena
podpofe potfeb a z4jmu regionu Stiedni Mora-
vy v oblasti dopravni infrastruktury a dopravy
a bude pozorné naslouchat hlasim zdejsi ve-
fejnosti.
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Kli¢ovou vyzvou pro rozvoj dopravni infrastruktury v Ceské republice je uvést do souladu
potieby Ceskeé republiky a strategickeé tivahy na trovni EU (a tuto vyzvu téz prakticky napl-
nit). Identifikace potieby Ceské republiky spoéiva v inventuie stavu a pfiznani, Ze staveb-
nictvi ztratilo vysokou miru propojeni s vyvojem hospodarského cyklu a stava se rukojmim
neschopnosti vyuzivat velkorysé moznosti financnich ramcii EU i vlastnich rozvojovych
pravidel strategickych (lizemni planovani) i procesnich (obsah stavebniho zakona a jeho

praktické uplatiovani).

Vcetné piimo propojenych sluzeb projektového,
inzenyrského a architektonického typu ¢ini aktu-
alni podil stavebnictvi na HDP pfiblizné 8 %. Ob-
dobnym podilem pfispivéa stavebnictvi i celkové
zaméstnanosti.

Tyto hodnoty vykazuji stfednédobé klesajici
trend z Grovni okolo 10 %, aniz by k tomu exis-
toval raciondlni dlivod (potfebnost novych sta-
veb i pfirozena poptavka po nich zGstava stale

muzZe projevit v nizsi atraktivnosti zemé pro in-
vestory, nizs$im ristu HDP a slabsim vyvoji dalsich
relevantnich veli¢in. Vyrazné slabsi vykonnost inze-
nyrského stavitelstvi je patrna téz vaci Némecku ¢i
Rakousku, kde daleko rozvinutéjsi dopravni infra-
struktura jiz nevyzaduje takovou intenzitu investic
a nepredstavuje tak urgentni pottebu jako u nas.
Navic se ukazuje, Ze zvlasté ve vyspélych zemich je
pribéh aktivit inzenyrského stavitelstvi podstatné

Rust produkce inzenyrského stavitelstvi (meziro¢ni rist, v %)

Dopravni forum

pro nékteré regiony muze byt oZiveni stavebnich
aktivit jednou znemnoha cest k feseni nadprameér-
né miry regionalni nezaméstnanosti.

Utlum téchto aktivit v nasi geografické poloze
znamend nevyuziti potencidlu pro strategicky
vyznamné koridory a omezeni mezindrodniho
propojeni, které téz muze byt zasadné limitujicim
faktorem budouciho rlstu. Investice do infra-
struktury predstavuji v moderni ekonomice zcela
zasadni faktor a slozku nabidkové strany ekono-
miky; vykazuji fadu pfimych a neptimych dopadu
na rGst HDP, pfispivaji k lepsi adaptaci ekonomiky
na strukturdlni zmény a pozitivné ovliviuji kvalitu
Zivota; v pripadé oteviené ceské ekonomiky a jeji
konvergen¢ni strategie plati tyto zavéry tim vice.
Naopak podcenéni ¢i neschopnost tyto investice
do infrastruktury realizovat muize predstavovat

Zdroj: Eurostat, Ceskd spofitelna

rimeér
2006 | 2007 | 2008 [ 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015| 2016 20plO 5016

CR 9.3 -1.6 9.8 14.1 -6.8 -9.5 | -10.0 | -9.2 6.1 | 16.9 | -15.5 -4.0
Némecko 4.7 2.6 1.1 0.2 -2.0 12.8 -3.3 2.1 57 1-04| 06 2.2
Rakousko 7.8 6.7 1.1 -6.2 -9.5 -0.3 6.3 -0.1 8.0 | -23]-0.8 0.2
Slovensko 12.0 -0.2 3.4 -1.8 -0.8 -1.7 -24.6 0.3 -0.5 | 51.7 | -22.6 0.3
Polsko 13.1 19.7 7.8 24.2 3.8 19.2 -9.4 | -18.2 | 9.7 | -0.4 |-18.7 -2.0
Mad'arsko -2.0 | -18.6 | -3.6 6.3 -13.7 | -6.6 -3.7 8.0 |23.6]| 1.4 |-34.2 -3.6
EU-28 0.6 3.5 -0.7 0.8 -5.2 0.4 -8.2 -2.9 0.5 | 53 | -1.9 -1.7
EMU-19 0.1 2.5 -3.4 -1.2 -9.6 -2.5 -7.8 -2.1 0.5]-04]| 25 -2.8

vysokad). Stavebnictvi sehrava vyznamnou ulohu Podil kapitalovych vydajti na celkovych (%)

z pohledu nabidkové strany ekonomiky (zvySuje

potencialni produkt a tim pfispivé k budoucimu 14 A

ekonomickému riistu a prosperité). 13 I\ A A

Zvlasté investice do infrastrukturnich projektt I \ /\ l v \

zvysuji investi¢ni a podnikatelskou atraktivnost 12 /\\,\ \ A\\

zemé a soucasné prispivaji k rdstu spolecenského 11 I'\\ / v\ \ / \\

uzitku a blahobytu. Stavebnictvi vykazuje silny

multiplika¢ni efekt, s dopadem na zaméstnanost 10 /1 X’] \ v v ,[/

a vefejné finance v porovnani s jinymi sektory. 9 \/ \

Stavebnictvi soucasné vykazuje relativné nizkou 8 A I \ I \ W \

dovozni narocnost a investice se silnéji promitaji l v v \

v intenzité dopad(l do domaci ekonomiky. Nadto 7 \

vse je ve stavebnictvi vyuzivano mezi vsemi eko- 6 \

nomickymi sektory nejvétsiho objemu prostied- \/\

kd z nenavratnych externich zdrojG; v relativnim S —data

porovnani s ohledem na ekonomicky rozsah je 4H —trend

srovnatelné jiz pouze se zemédélstvim. 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017

Stavebnictvi dale predstavuje odvétvi, které
diky charakteru financovéani neni pfimo zavislé
na prabéhu hospodariského cyklu a mlize sehrat
aktivni roli v pfipadé nepfiznivého ekonomické-
ho vyvoje. Aktualni i stfednédobd komparace
Ceské republiky a relevantnich zemi pak zfetel-
né odhaluje zaostavani z ¢eského pohledu (viz
tabulka).

Jak zminéno, mezindrodni srovnani nevyhlizi pro
Ceské stavebnictvi lichotivé; daldi zaostavani se

stabilnéjsi a daleko méné podléhajici propastnym
vykyvlm; to je vysledek stabilniho systému jejich
financovéni. S ohledem na nova pravidla, tykaji-
ci se programového obdobi 2014 - 2020 v EU, je
zapotiebi jim striktné vyhovét, jinak se zpozdéni
ve vyuzivani této moznosti dale prodlouzi.

Rovnéz na regionalni drovni je identifikovan
prostor pro rozvoj aktivit inzenyrského stavitelstvi;

zasadni a obtizné odstranitelnou brzdu rozvoje.
V poslednim obdobi nadto dochazi k velmi nega-
tivnimu trendu poklesu véhy kapitalovych vydajt
na celkovych vefejnych vydajich (viz graf) a v urci-
tém obdobi dokonce i k jejich absolutnimu pokle-
su; to vyvolava silnou podkapitalizaci ekonomiky
v oblastech saturovanych vefejnym sektorem s ri-
zikem podvazani budouciho rdstu.
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Financovani staveb dopravni infrastruktury v letech 2018 az

2020

Ing. Zbynék Horelica, reditel Statniho fondu dopravni infrastruktury

Problematika vystavby a financovani dopravni infrastruktury je komplexni proces,
do kterého je zapojena fada subjektu, a to jak charakteru centralnich organu - pre-
devsim tedy ministerstva dopravy a ministerstva financi, tak i statnich investorskych
organizaci, resortnich organizaci, kraji, mést a obci.

Nezastupitelnou roli
v tomto komplexnim pro-
cesu zaujima Statni fond
dopravni infrastruktury
(dale také SFDI), ktery pIni
funkci finan¢niho mana-
Zera. Statni fond dopravni
infrastruktury byl ziizen
zakonem jiz v roce 2000,
a to predevsim z dlivodu potreby celkového pri-
fezového fizeni financnich tok{ v rdmci vystavby
dopravniinfrastruktury statu a v pribéhu obdobi
se fond Uspésné profiloval nejen jako finan¢ni
manazer narodnich ¢eskych zdroju, ale také jako
zprostredkujici subjekt evropskych zdrojd sméro-
vanych do vystavby dopravni infrastruktury.

rozpoctu SFDI. Rozhodujicim faktorem pro sesta-

veni rozpoctu byla nutnost v maximalni mozné

mite pokryt pozadavky:

* na mandatorni vydaje, tj. zejména na opravy,
udrzbu a spravu sité,

® na pripravu akci dle vlddou schvaleného do-
kumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(Strednédoby plan rozvoje dopravni infrastruk-
tury s dlouhodobym vyhledem),

® na zajisténi financovani jiz rozestavénych akci
vcetné dofinancovani dobihajicich projektd,

® na zahajovani nové pfipravenych akci, tedy

Cerpani  OPD

2014-2020 pro splnéni konkrétnich milnikd,

na zajisténi dostate¢ného

Tabulka 1 - Narodni zdroje rozpoctu SFDI

jaka je alokace uvedena v rozpoctu SFDI a jaké
budou disponibilni moznosti SFDI, budou vede-
na jednani s Ministerstvem financi v ndvaznosti
na vyvoj statniho rozpoctu s cilem navysit roz-
pocet SFDI na pokryti téchto akci. Pfijmovou
stranu rozpoctu SFDI, tzv. narodni zdroje, uvadi
tabulka 1.

Na zékladé moznosti zapojeni evropskych pro-
stfedkd do financovéni dopravni infrastruktury je
v navrhu rozpoctu predpokladano nasleduijici cel-
kové smérovani financnich prostiedkd pro hlavni
sektorové pfijemce (viz tabulka 2).

Jak bylo uvedeno v predchozi ¢asti textu mého
prispévku, prioritni z hlediska operativniho fizeni
je obdobi roku 2018. Nicméné z hlediska strategic-
kého fizeni vystavby dopravniinfrastruktury je po-
tfrebné dle mého nazoru se zaméfit na celkovou fi-
nan¢ni udrzitelnost a predikovatelnost celkovych
vydaju do vystavby, protoze vyznamnd mezirocni

Jak plyne z vyse uvedeného, fond fidi a zodpovi-

Druh pfijmu 2018 vyhled 2019 vyhled 2020

da za velky objem finan¢nich prostiedkd a hlav-

nim strategickym i operativnim nastrojem pro prevody vynos silni¢ni dané 6100 6100 6100

plnéni této role je rozpocet fondu a stfednédo- prevody podilu z vynosu spotiebni dané 8200 8400 8500

by vyhled, ktery je vzdy dle zakona pfipravovan poplatky za uzivani dlnic 5000 5000 5000

na obdobi budoucich tfi let. V souéasné.dobé je e e e 9200 9200 10900
zpracovan ndavrh rozpoctu, ktery schvdlila vlada

CR a bude prediozen do Poslanecké snémovny dotace ze statniho rozpoctu 25329 24796 22 996

k definitivnimu schvaleni. Pfijmy SFDI 53829 53 496 53 496

Rozpocet je pfipraven jako vyrovnany anepocitd  ztqbylky je patrné ze vyznamny podil ndrodnich zdrojii kryje dotace ze stdtniho rozpoctu, jejiz vyse e volatilngj-

s prijetim Uvérl na financovani dopravni infra-
struktury, pficemz vychodiskem pro jeho sesta-
veni byly finan¢ni ramce stanovené vladou CR
pro rok 2018 a sttednédoby vyhled pro roky 2019
a 2020. Celkova vyse rozpoctu vcetné zapojeni
prostiredkd EU ¢ini pro rok 2018 celkem 72,5 mid.
K¢, vyhled pro rok 2019 je na trovni 84,6 mld. K¢
a vyhled pro rok 2020 je na urovni 69,7 mld. K¢.

Hodnoty uvedené ve stfednédobém vyhledu
budou postupné upfesiiovany v ndavaznos-
ti na stav jednotlivych projektl. V narodnich
zdrojich odpovidaji limitu stanovenému Mi-
nisterstvem financi, resp. vladou CR, ne viak
zcela potiebam investor(. V horizontu let 2019,
resp. 2020 se predpoklada postupné docerpa-
ni prostfedk Opera¢niho programu Doprava
2014-2020 alokovanych v predmétnych priorit-
nich osach a specifickych cilech ur¢enych pro
RSD CR a SZDC a z tohoto dGvodu bude tedy
nutné odpovidajicim zplisobem navysit zdroje

i oproti lépe predikovatelnym prijmdm z mytného a ddlnicnich kupond.

tedy predem stanovenych a sledovanych cill

tak, aby CR nebyly kraceny prostfedky z OPD.
Rozpocet narodnich zdrojli ve vysi 53,8 mld. K¢
umoznuje financovat vyse uvedené pozadavky
v dostate¢ném rozsahu s vyjimkou nové zahajo-
vanych akci, které budou financovény dle vyse
disponibilnich zdroja.
Na mandatorni vydaje vcetné pfipravy akci
a rozestavéné akce (ke konci Cervence 2017) je
v narodnich zdrojich alokovano celkem 47 mid.
K¢ a na nové zahajované akce (od srpna 2017)
celkem 6,8 mld. K¢, pficemz pozadavky RSD CR
a SZDC jsou v soucasné dobé podstatné vys-
$i. Je nutno uvést, ze tyto pozadavky na nové
akce budou pribézné upfesnovéany v souladu
s ukoncovanim vybérovych fizeni na jejich rea-
lizaci. V pfipadé, Ze vznikne vyssi potieba finan-
covani danych akci v pribéhu roku 2018, nez

Tabulka 2 - Rozdéleni celkovych vydaji dle objemové nejvyznamnéjsich prijemcti v roce 2018

Clenéni vydajt dle objemové nejvyznamnéjsich prijemcti v roce 2018

Prijemce Nérodni OPD 2014-20 | CEF** Ostatni fondy EU Celkem
RSD 28896 8956 126 121 38099
SZDC 21673 3160 3945 2 28780
RvVC 1027 0 146 12 1185
Ostatni pfijemci | 2232 2208 1 0 4441
Vydaje celkem* 53829 14324 4218 135 72505

fluktuace finan¢nich prostfedkl by negativné
ovlivnila jak postup vystavby, tak i nakladovou
stranku u zhotovitelG staveb.

Z tohoto dtvodu fond ve spolupraci s minister-
stvem dopravy a ministerstvem financi hledd
cesty, jak udrzet odpovidajici Uroven finan¢nich
zdrojii po docerpani prostiedkl z Operacniho
programu doprava, které by umoznily pokracovat
v rozvoji vystavby dopravni infrastruktury. Jedna
se predevsim o nastroje typu PPP nebo financo-
vani z prostiedkd Evropské investi¢ni banky. Sou-
¢asné s hledanim novych finan¢nich zdroji pro
pokracovani vystavby dopravni infrastruktury se
fond pod mym vedenim koncentruje na podporu
a implementaci novych manazerskych strategic-
kych nastrojd v celém procesu vystavby dopravni
infrastruktury, jako je napiiklad zavadéni smluv-
nich standard( podle mezindrodnich standardd
FIDIC u hlavnich investoru a pfedevsim metodolo-
gie BIM (Building Information Management), kte-
ra by méla velmi zvysit vzéjemnou informovanost
a presnost pii fizeni staveb nejen z hlediska tech-
nického feseni, ale predevsim z hlediska nakladd
a terminG vystavby. SFDI ve spolupraci s dal$imi
subjekty zpracoval a realizuje Plan pro rozsiteni
vyuziti digitalnich metod a zavedeni informacniho
modelovani staveb pro dopravni infrastrukturu.
V souc¢asném obdobi probiha jiz pilotni uplatné-
ni metody BIM na stavbach RSD CR a SZDC.



Mytné a jeho perspektiva na ceskych silnicich
Profesor Ing. Pavel P¥ibyl, CSc., Ustav dopravnich systém?(, CVUT Praha

Pane profesore, pro¢ je myto tak kontro-
verzni projekt a to téméf po celou dobu
existence tohoto systému? Piitom se zda,
ze napftiklad v Rakousku to funguje a jako
by problémy nebyly.

O tom, ze je vykonové zpoplatnéni silni¢ni
sité vyznamnym krokem k harmonizaci pod-
minek uzivani dopravni cesty pro rizné druhy
dopravnich prostfedkd, malokdo pochybuje.
Mytny systém predepisuje platit nakladnim
vozidliim za externality, tedy za Skody, které
zpUsobuji. Vypocet ceny je velmi citliva zale-
zitost, méla by hodnotit,poskozovani*, ale ne-
méla by negativné plsobit na prepravu zbozi.
A pro¢ jsou mytem zatizena nakladni vozidla?
Velmi zjednodusené feceno, ndpravovy tlak se
ve tieti mocniné podili na destrukci vozovky,
pokud se bavime jen o této externalité. P¥i-
jmy generované systémem zpoplatnéni jsou
samoziejmé vyznamnym pfispévkem pro
pokryvani nakladd spojenych s udrzbou, re-
konstrukcemi a vystavbou novych useki sité
komunikaci. Myto sehrava i ulohu regulace
dopravy, ale vyznamné se podilelo na pomér-
né rychlé zméné vozového parku ve prospéch
Euro VI, coz je opét pfinos pro zivotni prostre-
di.

Vybérové fizeni na dodavatele systému elek-
tronického zpoplatnéni pro vozidla nad 12t
a vybranou sit pozemnich komunikaci bylo

vypsano v roce 2005. Smlouva s dodavatelem,
spole¢nosti Kapsch, byla podepsana na jafe
2006 a pozadovala k 1. lednu 2007 vystavét
a zacit provozovat v tzv. |. etapé 980 km délnic
a rychlostnich silnic. Pfes velké pochybnosti
se podafilo skute¢né uvést systém prvniho
ledna do provozu, coz byl skute¢né mimorad-
ny vykon. Na pfipravé a realizaci tak rozsah-
Iého sitové orientovaného infrastrukturalniho
projektu, na néjz bylo pouhych 7 mésicq, se
vyznamné podilely ceské spolec¢nosti. Do-
konce i casto kritizované nouzové napajeni
portdll z agregatli, pokud nebylo mozné
vcas ziskat povoleni na vykopové prace, bylo
ukézkou flexibilniho mysleni ¢eskych inzenyr
amozndi pfikladem doc¢asného feseni pro po-
dobné realizace.

Hned zpocétku se ale objevila kritika vybéro-
vého fizeni, kdy byla vyloucena vétsina firem,
a nejsem si jisty, zda to bylo neoddiskutova-
telné vysvétleno. Pak se ¢as od ¢asu objevo-
valy kritiky, Ze je myto vybirano neefektivné.
Ptitom by v téchto diskusich mél mit rozhodu-
jici slovo stat, ktery mél vyloucit pochybnosti
nebo ucinit zakrok, aby se podminky z hledis-
ka statu zlepsily. Bohuzel nepatrna role mi-
nisterstva dopravy se v tomto projektu tdhne
do dnesni doby. Co je ale pozitivni, za celou
dobu existence myta nikdo nezpochybrioval
ucinnost vybéru, kterd je vyssi nez 99 %, coz

znameng, Ze jsou zachycena prakticky vsech-
na vozidla. A pokud se vratime k Rakousku,
tam je situace odlisnd, protoze vybér plné
kontroluje a fidi polostatni spolec¢nost ASFI-
NAG.

Casto vidime obrazky, kdy je ¢elni sklo au-
tomobilu ,polepeno” riznymi palubnimi
jednotkami a vypada to, ze dopravce ma
tézky zivot pfi prijezdu mezi staty. Hraje
tady viibec néjakou roli Evropska unie?

Mobilni telefon funguje prakticky po celém
svété a to jen proto, ze jsou standardizovény
technologie a hlavné je vyrobci respektuji.
J& sém jsem se od roku 1996 ucastnil jednani
evropské komise TC278 pro standardizaci.V té
dobé bylo zpracovéano nékolik norem, které
byly oznaceny, bohuzel, jako prEN (predbéz-
né evropské normy). A protoze uz tehdy do-
davatelé tusili mohutny mytny business, ¢ast
vyrobcl tyto normy nerespektovala a vyvinuli
rizné proprietalni systémy, které nejsou vza-
jemné kompatibilni. Dnes uz je soubor norem
kompletni a kazdy novy vyrobce je respektu-
je. Neni oviem mozné donutit provozovatele
hotovych starSich systém(, aby je vyménili
za interoperabilni systém. Evropska komise
od konce 90. let fadou dokumentli bojuje
za systém, ktery se jmenuje Evropska sluzba
elektronického myta (déle EETS). »

Fakulta dopravni, PP,
leden 2015
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Zéakladnim dokumentem pro zavadéni Evrop-
ské sluzby elektronického myta je ,Rozhod-
nuti komise 2009/750/ES ze dne 6. fijna 2009
o definici evropské sluzby elektronického
myta a jejich technickych prvkd” (dale EETS).
Ta presné fika, jak by mél vypadat i systém
u nas.

Jak je to tedy s novym vybérovym Fizenim,
bude uz to, podle vaseho nazoru, v poradku?
Po dvaceti létech prace ve standardizacni
komisi mohu s klidnym svédomim fici, ze
soucasné vybérové fizeni chce v zasadé jen
vyménit privatniho provozovatele A za pro-
vozovatele B, nebo ponechat A, ale vibec
nefesi roli statu. VySe zminéné Rozhodnuti
2009/750/ES definuje dva zasadni subjekty,
které podminuji zavedeni EETS:
,subjektem pro vybér mytného” (Vybérci)
se rozumi vefejnopravni nebo soukroma
organizace, kterd ukladad mytné za pohyb
vozidel v oblasti zpoplatnéni EETS;
+Poskytovatelem EETS” se rozumi pravnicka
osoba splniujici specifikované pozadavky
a registrovana v ¢lenském staté, kde chce
sluzbu EETS provozovat.
Z dikce pfipravovaného vybérového fizeni
nevyplyva, Ze je pfipravovéno EETS dle poza-
davkl EU, nebot neni fesena funkce Vybérci-
ho.

Jeho zakladni povinnosti Ize shrnout:

Cinnost Vybér¢iho myta spociva zejména
ve vybudovani centra pro shromazdovani
mytnych dat, vyuctovani a kontrole vybéru
(enforcement) na zpoplatnéné siti;

Uzavirdni smluv na dodavku dat od posky-
tovatele. Seznam poskytovateld musi byt ve-
fejny a snadno dostupny. Uznavaji se palubni
zafizeni poskytovateld (mikroviny, satelit), jez
byla certifikovéna.

Pokud by stat mél ziskat plnou kontrolu nad
mytnym systémem, je nutné zfidit institut Vy-
bérciho, jako statem organizovaného a kont-
rolovaného subjektu. Pfipravované vybérové
fizeni na dodavatele tuto problematiku, dle
mého nazoru, nefesi. Vysledkem bude stejny
princip jako nyni - stat bude v roli pozorova-
tele. Navic se dramaticky méni doba, mytny
systém shromazduje obrovské mnozstvi dat.
Prakticky monitoruje pohyb kazdého vozidla,
které podléhd zpoplatnéni. V soucasné dobé
existuji metody dolovani skrytych informaci
z dat, které mohou rozkryt fadu ekonomic-
kych vazeb a rozhodné neni vhodné, aby
spravu tohoto informac¢niho bohatstvi méla
soukroma firma, tfeba i se zahrani¢nimi vlast-
niky.

Dale by se dalo mluvit o kybernetické bez-
pecnosti, ale to by vydalo na samostatny
¢lanek.

Jak by mél podle vas idedlni systém vypadat?
Znazoriuje ho obrazek, na kterém vidime, ze
na soucasné siti se pohybuji i satelitni jednotky.
Statem ovlddand organizace je Vybérc¢im, kte-
ry spravuje centralni systém, realizuje finan¢ni
operace a spravuje kontrolni systém dohledu.
Pokud chce jakykoli poskytovatel mytnych slu-
zeb provozovat svou flotilu na nasi siti, napfiklad
provozovatel s flotilou vozidel vybavenych sa-
telitni technologii, necha si certifikovat palubni
jednotku, aby byla interoperabilni, a pak jeho vo-
zidla jezdi u nds a maji vlastné ,roaming"“. To je, ze
maji smlouvu s poskytovatelem ve své zemi a ten
mu fakturuje i za jizdy v cizich zemich. Plati zde
princip jedné smlouvy pro dopravce. Soucasné
vybérové fizeni tuto ideu nerespektuje.

Prof. Ing. Pavel Pribyl, CSc., je predni odbornik
na dopravni telematiku, zaklddajici ¢len Sdru-
Zeni pro dopravni telematiku a jeji Cestny pred-
seda. V soucasné dobé pisobi na CVUT Fakulté
dopravni, ustavu Dopravni systémy. Dvacet
let zastupoval nasi republiku v mezindrodni a
evropské komisi pro standardizaci dopravni
telematiky. Za jeho pusobeni jako predsedy
komise TNK136 ,Dopravni telematiky” bylo do
nasi soustavy prevedeno cca 250 standardu.
Jeho ¢innost byla letos ohodnocena udélenim
nejvyssiho ocenéni za pfinosy ve standardizaci
- medaili Vladimira Lista.

Silnicni infrastruktura 2017
Ing. Jan Kroupa, generalni feditel RSD CR

V letosnim roce Reditelstvi silnic a dalnic CR zprovoznilo na dalnicich a silnicich I. tfidy
dvacitku velkych investicnich staveb s celkovou délkou pfes 80 kilometrii. V realizaci
zustava triadvacet staveb s délkou presahujici 110 kilometru.

-

Ve statistice bychom mohli pokracovat:
v roce 2017 zahéajilo RSD CR realizaci pfes
68km novych investi¢nich staveb, zahajilo
tendry na novych 145km investi¢nich akci,
v opravach a udrzbé opravilo 82 km dalnic
a 471km silnic I. tfid. Loni jsme vysoutézili

24 zakazek na projek¢ni prace a 47 zakazek

na technicky dozor investora (TDI), coz je mi-
mochodem vice nez soucet za roky 2011 az
2014. Celkové jsme do pfipravy investovali
2,13 miliard K¢, kdy nejvice penéz bylo po-
uzito na vykupy pozemkd (v roce 2014 jsme
proinvestovali 0,557 miliardy K¢).

Pres vSechna tato optimisticka ¢isla je vsak
tieba neopomijet i obrdcenou stranu min-
ce. Po skromnych letech, kdy se stat poty-
kal s nedostatkem fin. prostfedkli nejenom
na pripravu a realizaci, ale i na opravy silni¢ni
infrastruktury, je na trhu vysoka poptavka
po sluzbach konzultantl a zkusenych reali-
zatord. Bohuzel doplacime na skutec¢nost, ze
ze stavebnictvi odeslo mnoho zkusenych pra-
covnikl. Novi lidé se tézko hledaji a potiebuji
¢as na zapracovani a ziskani zkusenosti, které
neoddiskutovatelné musi mit kazdy hlavni in-
zenyr projektu, technicky dozor stavby nebo
hlavni stavbyvedouci.

Pfimym disledkem nedostatku zkusenych
konzultantd a realizétori jsou problémy
s kvalitou odvadénych sluzeb/stavebnich
praci, at jiz z pohledu kvality nebo smluv-
nich terminG. Tato skutecnost zvySuje zatéz
na kontrolni systémy Reditelstvi silnic a dal-
nic, zvy3uje se pocet vytek RSD v¢i zhoto-

vitelim, nepfevzeti nekvalitné odvadénych
praci a nasledné udélovani smluvnich sankci/
postihl. Pokud se k tomu ptipocte legislativni
slozitost (podle svétové banky Ceské republi-
ce patfi 127. misto ze 189 sledovanych zemi
na pomysiném zebticku zemi s nejrychleji vy-
ddvanymi stavebnimi povolenimi - pfedbéh-
lo nas i Haiti, Jizni Sudan, Etiopie nebo Sierra
Leone), je malym zézrakem, Ze se Reditelstvi
silnic a dalnic dafi Uspésné projekty pfipravo-
vat a realizovat. Je to prace, pile a obrovsky
optimismus zaméstnancl jednotlivych slo-
zek RSD CR.

Uvedena prace, ale i velké podékovani viak
patfi i tém, ktefi jsou RSD CR schopni a ochot-
ni pomoci nejenom v konkrétnich problé-
mech, ale i pfi pfipravé a prosazovani zmén
legislativy, bez kterych by mnoho projektd
nezacalo a nebylo dokon¢eno.

Moznd i proto, ze si stale vétsi mnozstvi od-
borné verejnosti uvédomuje tézkopadnost
povolovacich procesd, se o to vice zacina
diskutovat nad reélnosti pfedkladanych na-
bidek na vefejnosti dlouhodobé ocekavané
projekty.

Obavy o jejich dokon¢eni jesté umocnily prv-
ni insolvence firem na stavbach I/11 u Ttince,
kdy se do insolvence nejdfive dostala zku3e-
na mostaiskd firma SDS Exmost a nasledné
i dalsi dlouhodobé zavedena firma v CR,Do-
pravni a inzenyrské stavby Brno”. »



Stejné jako dnes jini, také oni z titulu ucha-
zece o vefejnou zakazku potvrzovali redlnost
svych cen, aby nasledné uvedené stavby
nedokoncili z ddvodu nedostatku fin. pro-
stiedkd pro svoji dalsi ¢innost. Bylo velkym
stéstim, ze obé firmy byly ve sdruzenich se
silnymi partnery, ktefi dokazali odpovédnym
pfistupem a nasazenim dostdt smluvnim
vztahlm stavby dokond¢it a umoznit verej-
nosti jejich uzivani. Je to vsak i varovani, ze
ceny, za které se dnes soutézi, jsou na hrané
moznosti fadné realizace stavby a byla to
i ukazka, ze RSD CR nehodl4 ustupovat ze
svych pozadavkd na kvalitu a cas.

V ramci ¢etnych kontrol, které kontroluji ¢in-
nost RSD CR, se ¢asto objevuje polemika nad
spravnosti urceni predpoklddané hodnoty
zakazky. RSD CR dlouhodobé vyhodnocuje
vyvoj nabidkovych cen. Na zakladé vyhod-
noceni jsou navrzeny expertni ceny (nezavis-
le na RSD CR zajistuje Statni fond dopravni
infrastruktury), které jsou podkladem pro
stanoveni predpokldadanych hodnot vefej-
né zakazky. Z grafu je patrné, ze stanoveni
pfedpokladanych hodnot vefejné zakazky
se zasadnim zplGsobem zménilo. Ceny oproti
roku 2010 klesly na 72 % v roce 2016 (na ex-
pertni ceny roku 2016 jsou vypocteny hod-
noty verejné zakazky aktudlné soutézenych
prioritnich staveb). Dulezité je vsak zdiraz-
nit, ze zhotoviteli oproti tendriim pred rokem
2010 pribylo i riziko valorizace. Tedy ptipadné
zmény z nardstu vstupnich materiald (ocel,
nafta, beton) a nebo ndkladd na mzdy, musi
zhotovitel zohlednit ve své nabidce.

| pfes toto riziko viak nabidkové ceny klesaji.
Pomysiné stat usetfil zdGvodu vhodné nasta-
vené soutéze pies 10 miliard K¢ z predpokla-
daného rozpoctu ve vysi 28,7 miliard K¢. Lze

konstatovat, Ze zhotovitelé snizili ceny oproti
predpokladanym hodnotam priimérné o cca
35,5 %. Jen pro zajimavost, pokud zhotovitel
dnes nabidne cenu stavby za 1 miliardu K¢,
byla by hodnota této miliardy v roce 2010
v expertnich cenach 2,153 miliard K¢ (bez
zapocitani valoriza¢nich koeficientl!). Je pro-
to zifejmé, ze vladni vybérové komise velmi
striktné posuzuji nabidky a vyhodnocuji mi-
moriadné nizké nabidkové ceny, aby vybéro-
vym fizenim nebyla vybrana nabidka, ktera
nespliuje pozadavky zadavatele. Komise se
ptaji zhotoviteld velmi detailné na jednotlivé
¢asti nabidky. Odpovédi jim analyzuji odbor-
ni specialisté.

Pres tuto peclivost vSak neuspésni uchazeci
napadaji rozhodovéni komisi a tim se prodlu-
zuje Ihlta pro predani stavenisté a nasledné
zahajovani staveb. Musim konstatovat, Ze
podle propo¢tt RSD CR jsou stavby uchazedi
ocenovany bez rizikovych prirazek. RSD CR
posililo kontrolni systémy hlidajici kvalitu,

Dopravni forum

pracovni nasazeni zhotovitele a terminové
plnéni zakazky. Pevné vsak vérim, ze vsechny
stavby dopadnou podle planu a v prabéhu
¢asu néktery z Uspésnych uchazecl nezjisti,
Zze nema nabidku fadné zkalkulovanu a Ze je
vystavba nad jeho sily a neskon¢i podobné
jako jeho pfedchtdci na 1/11.

Jsem presvédcen, ze hlavnim tkolem a smys-
lem konani viech, ktefi ovliviuji silni¢ni infra-
strukturu, je mit dokoncenou patefni silni¢ni
a dalni¢ni sit v bezvadném stavu, kterd umoz-
ni véem plynuly a bezpecny prijezd z mista
na mista a minimalizuje negativni Uc¢inky do-
pravy na rezidenty.

Proto, abychom tohoto cile dosahli, vSak
musime mit zodpovédnost kazdy v sobé,
protoze se vzajemné ovliviujeme, a pro-
toze nase rozhodnuti ovliviiuji nejenom
nas samotné, ale i cely obor a tim potazmo
i nazor verejnosti na celé odvétvi silni¢ni
infrastruktury.

Expertni Ceny 2010 =100 %
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2009 2010 2011 2012
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Modernizace a vystavba Zelezni¢ni dopravni infrastruktury patfi mezi zakladni
éinnosti Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Této oblasti je vénovana ze
strany ministerstva dopravy, Statniho fondu dopravni infrastruktury i samotné
SZDC mimoradna pozornost a je také do ni sméfovano vyznamné mnozstvi finané-
nich prostiredku jak ze zdroji narodnich, tak i ze zdroji EU.

Od zacétku loriského roku jsme vstoupili redIné

do nového programovaciho obdobi (2014 az

2020) a zacali ¢erpat financni prostiedky z Ope-

ra¢niho programu doprava 2 a nastroje CEF.

Z hlediska pfipravy a nasledné realizace staveb

se vécné zamérfujeme na tyto oblasti:
dokonceni modernizace Zelezni¢nich kori-
dord
rekonstrukce vyznamnych zelezni¢nich uzlG
modernizace, rekonstrukce, elektrizace a zvy-
Sovani parametrd nekoridorovych trati
vystavba dalkového ovladani zabezpecovaci-
ho zatizeni z dispecerskych pracovist

budovani evropského zabezpecovaciho sys-
tému ERTMS (GSM - R + ETCS) v souladu s na-
rodnim implementa¢nim planem
rekonstrukce vypravnich budov
Nase usili sméfuje k plynulé a pokud moz-
no nekonfliktni ptipravé a nasledné realizaci
staveb s cilem vyrazného zlepseni parametrQ
zelezni¢ni infrastruktury a plynulého cerpani
disponibilnich finan¢nich zdroja.
Pro financovani pfipravy a realizace staveb vy-
uzivdme v maximalni mozné mite evropskych
dotacnich prostfedkd, predevsim OPD2 a CEF
v kombinaci s narodnimi zdroji ze statniho

rozpoc¢tu CR, poskytovanymi prostfednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Projektova pfiprava a nasledna realizace in-
vesti¢nich akci na zelezni¢ni infrastrukture se
samoziejmé nevyhyba ani regionu Stredni
aVychodni Moravy, tedy primarné Olomoucké-
mu a Zlinskému kraji. | zde pfipravujeme a rea-
lizujeme celou fadu staveb, které vyznamnym
zpUsobem zlepsi parametry trati, zajisti bez-
pec¢nost a spolehlivost provozu a nabidnou
cestujicim zkraceni jizdnich dob i odpovidajici
komfort.

V neddvné minulosti byla dokoncena naptiklad
rekonstrukce olomouckého hlavniho nadra-
zi, rekonstruovana trat z Bludova do Jeseniku
véetné stanic Hanusovice a Jesenik, probiha
realizace evropského vlakového zabezpecova-
¢e ETCS na Il. zelezni¢nim koridoru z Petrovic
u Karviné do Breclavi.



V dal$im textu bych chtél informovat o vy-
znamnych investi¢nich projektech, které ak-
tualné pfipravujeme na teritoriu Olomoucké-
ho a Zlinského kraje. Nejprve se budu zabyvat
Zlinskym krajem.

Jednd se o celkovou modernizaci trati s jejim
zdvojkolejnénim v Useku Otrokovice - Zlin-
-stted a elektrizaci v celé délce stfidavou
trakéni soustavou 25kV, 50Hz. Po modernizaci
bude dosazeno maximalni tratové rychlosti az
100 km/h, kapacita trati bude vyznamné zvy-
$ena, coz zajisti rovnéz dalsi moznosti rozvoje
terminalu nakladni dopravy v Lipé nad Drev-
nici. V rdmci stavby bude vybudovan rovnéz
zelezni¢ni tunel v lokalité tzv. Kvitkovické
krizovatky, kompletné prestavéna Zelezni¢ni
stanice Otrokovice a jako vyvolané investice
feSena mimouroviova kfizeni v lokalité Prst-
né a Podvesna. Zcela nové bude feden rovnéz
prestupni termindl ve Zliné s novou vypravni
budovou a fesenim prestupnich vazeb auto-
bus - vlak. V soucasné dobé méme vydano
zévazné stanovisko EIA, pfed dokoncenim je
dokumentace pro Uzemni fizeni. V poloviné
prosince 2017 budeme zadat o Uzemni roz-
hodnuti.

Realizaci stavby pldnujeme na roky 2020 -
2023 s celkovymi predpokladanymi naklady
11,8 mld. K¢.

Tato pripravovand stavba, kterou budeme
financovat z prostredkd CEF, fesi komplet-
ni rekonstrukci desetikilometrového useku
struovédna budou veskera zafizeni zelezni¢ni
infrastruktury se zvysenim tratové rychlosti
az do 160 km/h. Mdme zpracovanou doku-
mentaci pro Uzemni fizeni a Uzemni Fizeni
je v béhu. Pfedpokladané naklady na stavbu
jsou 1,5 mld. K¢ a doba realizace mezi lety
2019 a 2020.

V souladu se schvélenou studii konverze trak¢-
nich soustav na zelezni¢ni siti CR, kdy vyhledo-
vé bude vyuzivana vyhradné sttidavd trakce,
pfipravujeme v podstaté jako pilotni projekt
posun styku soustav na Il. tranzitnim koridoru
az tésné pred uzel Prerov.

Realizace této stavby umozni rovnéz elektriza-
ci trati Otrokovice - Vizovice ve stfidavé trakci
a zajisti pripravu na budouci napdjeni Useku
Staré Mésto u Uherského Hradisté - Veseli nad
Moravou/Luhacovice/Bylnice. Jsme tésné pied
dokoncenim dokumentace pro uzemni fize-
ni, stavét bychom chtéli v letech 2019 a 2020
za celkové naklady 1,7 mld. K¢.

Predmétem stavby je celkovd modernizace ze-
lezni¢ni stanice Vsetin, v¢etné zasadni zmény
dispozi¢niho usporadani kolejisté se zfizenim
ostrovnich néstupist a vybudovanim dvou
podchodU propojujicich ¢asti mésta rozdélené
zeleznici. Vznikne rovnéz nova budova doprav-
niho terminalu spole¢nd pro Zelezni¢ni a au-
tobusovou dopravu dalkovou i pfiméstskou
a méstskou, soucasti stavby bude i realizace
parkovani P+R.

S modernizaci Zelezni¢ni stanice Uzce souvise-
ji rovnéz investice mésta Vsetin na rozsahlou
prestavbu pfednadrazniho prostoru. Spole¢ny
postup SZDC a mésta Vsetin je potvrzen rov-
néz podepsanym memorandem o spolupraci.
Dokoncujeme zpracovani zdméru projektu
a dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, stavba
by méla byt realizovéna v letech 2020 - 2021,
predpokladané naklady jsou ve vysi 1,9 mld.
Ke.

Na uzemi Zlinského kraje pfipravujeme rovnéz
rekonstrukce zelezni¢nich stanic Roznov pod
Radhostém, Holesov, Bysttice pod Hostynem
a Uherské Hradisté. U viech staveb je naplni
kompletni modernizace vSech soucasti Zelez-
ni¢ni infrastruktury, zajisténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté a rekonstrukce vypravni
budovy. Finan¢ni objem jednotlivych staveb se

pohybuje od 130 do 300 mil. K¢ a realizace pied-
pokladédme v letech 2019 - 2021. V souvislosti
s tragickou nehodou na Zelezni¢nim prejezdu
ve Studénce jsme zahdjili v rdmci celé zeleznic-
ni sité pfipravu akci, které sméfuji na budovani
mimourovnovych kfizeni jako nahrad za nebez-
pecné Zelezni¢ni prejezdy.V prvnim bali¢ku fesi-
me vytipované prejezdy na koridorovych tratich
v celkovém poctu 8 kusU. Ve Zlinském kraji se
jednad o 3 prejezdy na trati Bfeclav — Pferov, mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Napajedla a Otrokovice,
konkrétné v lokalitdch Halenkovice, Napajedla
a Zlutava. Jsme na zac¢atku zpracovani doku-
mentace pro Uzemni rozhodnuti, realizovat by-
chom chtéli v letech 2021 az 2022. V tuto chvili
se mlzeme presunout do kraje Olomouckého
a stru¢né popsat vyznamné stavby, které
na jeho Uzemi pfipravujeme.

Tato stavba fesi rekonstrukci vyhybny Dluhoni-
ce a Useku Dluhonice - Prosenice napfi¢ viemi
zafizenimi zeleznicni infrastruktury. Soucasti je
i zruseni nékolika Zelezni¢nich prejezdi a jejich
nahrada mimouroviiovymi kfizenimi. Aktualné
zpracovavame dokumentaci pro stavebni fizeni,
uplné jednoduché nebude majetkové vypora-
dani s vlastniky pozemka. Realizaci stavby pla-
nujeme od zavéru roku 2018 priblizné do polo-
viny roku 2021 s celkovymi ndklady 2,9 mid. K¢
s vyuzitim prostiedk{ CEF.

Na tomto misté predstavim dvé stavby ze sou-
boru celkem péti staveb na rameni Brno — Pre-
rov, které lezi na Uzemi Olomouckého a Zlin-
ského kraje. Jednd se o modernizaci Usekl
Nezamyslice - Kojetin a Kojetin - Pferov. Stavby
fesi kompletni modernizaci a zdvojkolejné-
ni stavajici jednokolejné trati na rychlost 200
km/h, z¢asti i v nové stopé.

Rekonstruovédna budou veskerd zafizeni Zelez-
ni¢ni infrastruktury véetné vybudovani evrop-
ského vlakového zabezpecovace ETCS L2. Po po-
meérné slozitém pribéhu tendrii na zpracovatele
dokumentaci pro Uzemni fizeni, zplsobeném
obstrukcemi jednoho z uchazecd, méme nyni
uzavieny smlouvy o dilo a zacindme projektovat.
Néklady na pfipravu obou staveb jsou hrazeny
z prostiedkl CEF. Realizaci staveb sledujeme
v letech 2021 - 2024, slozitym problémem, ktery
by mohl ovlivnit terminy realizace, se mdze stét
majetkové vyporadani. Odhad néakladli v souctu
obou staveb je cca 10 mld. K¢.

SDRUZENI PR AoV,
ORI FRAS TRUKTURY
NA MORAVE



Cilem souboru celkem tfi staveb na trati Olo-
mouc - Sumperk je jeji modernizace, elektri-
zace stejnosmérnou soustavou 3kV, zvyseni
rychlosti az do 160 km/h v iseku Olomouc -
Unicov a zajisténi komfortu pro cestujici, pie-
devs$im vystavbou bezbariérovych nastupist.
Velmi vyznamnym piinosem je rovnéz zkapa-
citnéni trati, které ma predevsim v useku Olo-
mouc - Unicov zajistit podminky pro hustou
taktovou pfiméstskou dopravu.

Budeme zpracovavat dokumentaci pro sta-
vebni povoleni, realizovat bychom chtéli v le-

tech 2019 az 2022. V ramci vystavby mimou-
roviovych kfizeni, kterou jsem zmifioval vyse,
pfipravujeme v Olomouckém kraji stavbu
na trati Pferov — Olomouc v lokalité Olomouc
Holice. Stavba s predpokladanymi néaklady
cca 300 mil. K¢ bude pripravena k realizaci
v zavéru roku 2019.

Aby byly informace kompletni, je tfeba zminit
rovnéz dalsi pripravované stavby. Konkrétné
se jedna o stavby Rekonstrukce ZST Pierov,
3. stavba, Prodlouzeni podchodu v ZST Pre-
rov, Zvy$eni rychlosti v ZST Prosenice a Re-
konstrukce ZST Hranice na Moravé. U viech
uvedenych staveb dojde po jejich realizaci
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k vyznamnému zlepseni parametrd zelezni¢ni
infrastruktury a komfortu pro cestujici vefej-
nost i dopravce.

Na zavér mi dovolte uvést moje osobni pfani,
aby dalsi priprava a realizace investi¢nich akci
na zelezni¢ni infrastruktufe byla plynul3, cile-
védoma, pokud mozno bezproblémovd, bez
nezadoucich nekompetentnich zasaht a aby
probihala za konstruktivni spoluprace vsech
zucastnénych.

Rovnéz ocenuji z pozice investora soucasnou
spolupraci SZDC s ministerstvem dopravy
a Statnim fondem dopravni infrastruktury,
kterou poklddédm za korektni a odbornou.

Bude stavebnictvi dal Popelkou?

Ing. Vaclav Matyas, prezident Svazu podnikatelll ve stavebnictvi

Byvalo pravidlem, Ze stavebnictvi je ukazatelem ristu ekonomiky. V dobé, kdy
se ceska ekonomika chlubi jednou z nejvyssich rychlosti hospodarského rustu
v celé Evropské unii, to bohuzel pfestalo platit. V soucasnosti je jeho stavebni
produkce nizsi témér o ¢tvrtinu oproti roku 2008. Zkratka - z bidy se dosud ne-
dostalo a hodilo by se parafrazovat znama slova: Ceské stavebnictvi nevzkvéta.

Je pravda, Ze stoji leSeni u mnoha panela-
kG a zatepluji se jejich fasady, vyménuji se
umakartova jadra za sadrokartonova, spravuji
se misty neuvéfitelné ponic¢ené vozovky niz-
Sich ttid. Bylo by nespravedlivé nepfipome-
nout, Ze se stavi také krasné stavby - soutéze
Stavba roku na celostatni Urovni i v jednotli-
vych krajich to dokazuji.

Jen zfidka ale vidime geodety na planich bu-
doucich dalnic a obchvatd mést, velké bagry
a buldozery, za nimi valce a finisery a rychle
pribyvajici kilometry nasi komunikacni sité,
jako je tomu napfiklad u nasich sousedl
na Slovensku. Za obdobi mandatu této vlady
se nevybudovalo ani 40 km délnic. Také vétsi
skupiny jefabu, signalizujici rozsahlejsi by-
tovou vystavbu, nedominuji nasim méstim.
Za stejné obdobi cini prGmérny rocni pfirds-
tek necelych 1300 zahajenych byt(.

Pro¢? Pfedevsim proto, Zze koncici vlada si po-
sledni ¢tyfi roky predevsim uzivala pfiznivy
rozvoj ekonomiky a stavebnictvi jako jeden
ze zakladnich kamenl hospodafstvi se nesta-
lo jeji prioritou. A to pfes hlasité proklamace
o neudrzitelné situaci, o vyznamu sektoru
v jeho jednotlivych segmentech. Cile, které
si Sobotkova vldda pfed ¢tyimi lety stanovila
v Programovém prohldseni, nebyly naplnény.
Jednou z vyznamnych prekazek rozvoje sta-
vebnictvi je stavebni legislativa. Ta je i pres
nékteré dobfe minéné zmény tak nejedno-
znacna, Ze investofi poté, co pojmou stavebni
zamér, musi pocitat s tim, ze s Ufednim Simlem
povedou souboj u vystavby bytovych kom-
plexti az osm let, u staveb dopravni infrastruk-
tury zpravidla mnohem déle. Utady se boji co-
koliv rozhodnout, vsichni spole¢né maji hriizu
z toho, Ze je nékdo obvini z manipulace nebo

korupce. Plvodni podoba novely stavebniho
zdkona, kterd méla situaci narovnat, byla am-
biciézni, ale to, co po prichodu legislativnim
procesem zbylo, nevyresi pavodni zaméry. Vy-
lucuje dosazeni cild, kterych méla dosahnout,
tj. zkradceni terminu a zavedeni spole¢ného
povolovani staveb spojenim Uzemniho fizeni,
stavebniho fizeni a EIA. U velkych staveb se
zcela mine zamér s Ucinkem, dil¢i feSeni mize
byt prospésné pouze mensim stavbam.V rych-
losti vytizeni stavebniho povoleni se Ceska
republika podle Zebfi¢cku Doing Business Své-
tové banky za posledni ¢tyfi roky fungovani
Sobotkovy vlady sesunula z nelichotivého 74.
mista na ostudné 130., do sousedstvi Papuy
Nové Guiney, Kosova nebo Sierry Leone.
Budouci kabinet by mél vytvofit novou inves-
ti¢ni strategii sahajici za ramec svého pUso-
beni a roku 2020 a posunout pravni prostiedi
do podoby, kdy stavebni proces bude dlouho-
dobé jasné formulovana a vzdjemné si neod-
porujici legislativa. Problémy stavebnictvi jsou
fesitelné, podminkou pro to je vile, ochota
a schopnost k tomu pfistoupit a nezlstat jen
u hesel.
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Na éesky Ufad pro ochranu hospodaiské soutéze a také na slovensky Urad pre verejné
obstaravanie ¢eka nékolik vyzev a feseni dlouhodobych nedostatkil pfi zadavanych ve-

s

fejnych soutézich. Od dalsiho vyvoje v této oblasti se bude vyznamné odvijet také situace
v ceském a slovenském stavebnictvi a tispésnost vyznamnych infrastrukturnich projekti

s vlivem na celou spolecnost.

vefejnych zakézek z pohledu poctu i finan¢niho
objemu vypisovanych soutézi, a soucasné také
nejkomplikovanéjsi. Proces od pfipravy projektu
az po jeho realizaci trva nékdy i vice nez 10 let
a neni mozné si dilo pfedem ,ohmatat” nebo po-
rovnat jeho skute¢né parametry jako u vyrobku.
Proto neni mozné v takovychto vefejnych sou-
tézich jednoduse aplikovat mechanizmy a kri-
téria fungujici u pofizovani zbozi anebo jedno-
duchych sluzeb. Kvalita vefejnych praci je dédna
kvalitou, s jakou si vefejni zadavatelé vybiraji své
dodavatele projekt(, zhotovitele, stavebni do-
zor, expertni a dalsi sluzby, tedy tim, jak funguje
uplatnéni zdkona 134/2016 Sb. v praxi. Jaké Ize
ocekavat vysledky, kdyz cely proces investi¢ni
pfipravy a vystavby (projekt, inZzenyring, zhotovi-
nabidkové ceny? Opatrné jsou tedy proklamace
v teoretické roving, ze Ize soutézit i jinymi hodno-
ticimi kritérii, ty jsou v praxi dnesniho vefejného
sektoru v CR a SR nepouzivané. Pfitom ignoro-
vani téchto principl jiz mélo na svédomi fatalni
dusledky u nékterych stavebnich projekta.

V poslednich mésicich se v CR a i SR v oblas-
ti dopravni infrastruktury opétovné rozmaha
soutézeni vefejnych zakazek za velice nizké
cenové nabidky. Za zvySenym tlakem stoji ze-
jména nedostatek statnich zakazek. Loni sice
byly oznameny v CR vetejné zakazky za 174,2
miliardy, coz byl meziro¢ni nardst o 84 procent.
Redlné se jich vsak zadalo asi za 92 miliard.
Na Slovensku je situace 2016-2017 jesté horsi.
V lednu az zafi 2017 byly oznameny vefejné
stavebni zakazky v celkové hodnoté 1 926 mil.
EUR, coz byl meziro¢ni néarlst o 15 procent.
Zatim bylo zadanych pouze 10% (!) hodnoty
oznamenych vefejnych stavebnich zakazek.
Tento rozpor nuti firmy prat se o kazdy kilome-
tr délnice ¢i zeleznice, a to jak v projekci, tak
i v realizaci. Stavari pfitom uz dnes fesi zédsad-
ni otdzku, jaké mnozstvi novych zakazek jim
bude stat schopny nabidnout po roce 2022,
kdy skon¢i stavajici programové obdobi a do-
tace na dopravu z Evropské unie.

Za této situace se projekéni a stavebni firmy
ve vefejnych soutézich pfedhdanéji, kdo dokaze
naprojektovat anebo postavit levnéji dalnice,
zeleznice ¢i jiné objekty. Nékteré jsou statu
ochotné dat nabidku i za polovinu pfedpokla-
dané odhadni ceny. Samotné firmy si pfitom
stézuji, Ze v rdmci vefejnych staveb v podsta-
té nemaji na vybér nez jit s cenou co nejnize.
Pravé nejlevnéjsi nabidka je prakticky jedinym

kritériem, které rozhoduje o vitézi kontraktu.
Tento stav je zasadné nevyhovujici jak pro stat,
tak pro podnikatele z vice diivodii:

Nizko vysoutézené ceny plnéni nuti vitézné firmy
ke zna¢né redukci nakladl na ukor kvality pInéni.
Zadavateli pfedkladané projekty nejsou optima-
lizovany, v projektovych dokumentacich jsou na-
vrhovéna ,tuctova” feseni vyhovujici normam, nic
vic. O castych skrytych vadach takové dokumen-
tace nemluvé. U vystavby jsou firmy nuceny setfit
na materidlech, kde se hledaji levnéjsi alternativy,
¢asto s mnohem kratsi Zivotnosti. A to jsme v pfi-
padé dopravni infrastruktury u staveb s navrho-
vou zivotnosti 100 let, ktera je za téchto okolnosti
pro zadavatele spise utopii. Pro firmy samotné je
soutézeni pod naklady nebezpecné, v horsim pfi-
padé vede k rychlym bankrotdim, v lepsim pfipadé
ke zpomaleni rozvoje spolec¢nosti a ztraté konku-
renceschopnosti. Takova situace se pred nékolika
lety odehréla v Polsku s devastujicimi tcinky pro
cely stavebni sektor.

Nastupujicim trendem v zadavéni vefejnych
zakazek je vyhodnocovani nabidek na zakladé
vice relevantnich kvalitativnich kritérii. Ta zajisti
vybér nejvyhodnéjsi nabidky, ktera sice nemusi
tu se po dikladném vyhodnoceni vsech dat
a vstupnich informaci vyplati nejvice.

Aby se teoretické uvahy pretavily do bézné pra-
xe, je nezbytna Sirokda zména mysleni, pfistupu
i profesionality nejenom viech ucastnikd zada-
vacich procest, ale i spole¢nosti. Je zapotiebi
zménit mysleni zadavatelli vefejnych zakéazek
v tom, ze celospolecenské benefity jsou zaloze-
ny na sirSim chapani nakladd a uzitku, tedy ne
potfeba v tomto duchu také vysvétlovat a skolit
kontrolni organy, aby zadavatel, ktery to zkusi,
nebyl nasledné kriminalizovan nebo kritizovan
opozici z nehospodarného nakladani s verej-

nymi prostiedky. Evropskd komise vyznamné
podporuje aktivity a Usili vtomto sméru. Na od-
bornych konferencich vénovanych inovativnim
pfistupdim v procurementu konanych v fijnu
2016 v Berliné a v ¢ervnu 2017 v Pafizi (mimo-
chodem s bezplatnou ucasti) méli ucastnici vy-
bornou pfilezitost k vyméné zkusenosti a nejlep-
si evropské a svétové praxe. Bohuzel bez ucasti
ministerstev dopravy CR a SR, RSD, NDS, SZDC.
Je tedy potieba vysvétlovat i odborné, nejenom
laické verejnosti, ze nové pfistupy k zadavani
inovaci, smart feSeni, projektovych praci, inze-
nyrskych sluzeb a dalsich dudevnich cinnosti
jsou nesmirné dulezité pro udrzeni konkuren-
ceschopnosti Ceské republiky a Slovenska na-
pfi¢ globalni konkurence zemi. Pokud v tomto
duchu neza¢neme také ve vefejném sektoru
redlné vyuzivat inovativni potencidl uchazecl
a preferovat skutecna nejlepsi feseni, zahazuje-
me vyznamny konkurencni potencial. Praktické
uplatiiovani novych postupl vicekriterialniho
zaddvani vefejnych zakazek na kvalitu je o to di-
lezit&jsi v situaci, kdy se nase zemé uchézi o ¢len-
stvi v elitni skupiné stat(i EU.

Zvaz stavebnych podnikatelov Slovenska se
problematice modernich metod zadavani verej-
nych zakdzek dlouhodobé vénuje a vynaklada
v této oblasti znacné usili i financni prostredky.
Ve spolupraci se slovenskym Uradom pre verej-
né obstaravanie (UVO) se spolupodili na pfipra-
vé legislativy a metodik v oblasti stavebnictvi.
Ve spolupréci s Asociaci pro rozvoj infrastruktury
(ARI) v sou¢asnosti pro UVO pFipravuje a konzul-
tuje ZSPS metodiku vicekriteridlniho hodnoceni
ekonomické vyhodnosti nabidek metodou BEST
VALUE se zamérem vydat ji jako metodicky po-
kyn UVO. K tomuto tématu ZSPS a ARI ve spolu-
praci s UVO a Utadem mistopfedsedy vlady SR
pro investice a informatizaci poradal 7. 11. 2017
odbornou konferenci o zplsobu vicekriterialni-
ho hodnoceni ekonomické vyhodnosti nabidek
metodou BEST VALUE a jejim mozném pfinosu
k realizaci moderni a efektivni vetejné infrastruk-
tury na Slovensku a v CR.

Na konferenci byli bezplatné pozvani zéstup-
ci vefejné spravy SR a CR a samosprav. Byl
zde predstaven a diskutovédn navrh metodiky
nového zplisobu vicekriteridlniho hodnoceni
ekonomické vyhodnosti u vefejnych zakazek
na intelektudini sluzby, jako jsou napfiklad
projekéni a inzenyrské sluzby, navrzeny pro za-
davaci prostfedi na Slovensku. Navrh metodiky
byl inspirovan metodou BEST VALUE Gspésné
uzivanou v Holandsku mimo jiné v projektech
dopravni infrastruktury. Dle predbézné domlu-
vy s generalnim feditelem NDS p. Durisinem
by mély nasledovat za asistence ZSPS pilotni
soutéze s vicekriteridlnim hodnocenim na kva-
litu na projekéni prace pro délnice a rychlosti
cesty v SR.
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Pro zodpovédné pripravené zameéry nepredstavuje EIA zadny
problém, proces se navic vyrazné zrychluje a zjednodusuje
Mgr. Evzen Dolezal, reditel odboru posuzovani vliivi na zivotni prostredi a integrované

prevence MZP

Po mnoha letech zdanlivého vnitrostatniho klidu prosla v poslednich tfech letech EIA
¢tyfmi novelami. VSechny tyto novely byly zasadni. Prvni novelou se podafilo uvést ces-
ké pravo do souladu s tim evropskym a zachranit tak pro Ceskou republiku stovky mili-
ard korun z evropskych fondi. Dalsi tfi novely znamenaly vyrazné zjednoduseni pfipravy
staveb v Ceské republice. To vSe vSak pfi peélivém zachovani environmentalnich stan-

dardu ochrany Zivotniho prostredi.

Novela ¢. 1 - Zajisténi souladu s evropskym
pravem

Ceské vnitrostatni pravo v oblasti EIA bylo po vstu-
pu Ceské republiky do Evropské unie po dlouhou
dobu v nesouladu s evropskym pravem. V roce
2013 proto Evropska komise po nékolika letech
relativni  trpélivosti rozbéhla proces sméfujici
k soudnim fizenim s Ceskou republikou a hrozbou
okamzitého zastaveni erpani evropskych fondd.
V dubnu 2015 tak vstoupila v ucinnost novela
zakona EIA (zakon ¢. 39/2015 Sb.), ktera kone¢né
zajistila soulad vnitrostatnich pravnich predpist
s evropskymi. Pfesto, ze novela byla hodné kritizo-
vana, praxe u pfipravovanych zamérd mluvi za vse.
Zakon nezkomplikoval Zivot tém, ktefijiz pred pro-
cesem EIA pfipravuji zdmér tak, aby mél minimaini
mozné strrety se Zivotnim prostredim, nezkompli-
koval Zivot tém, ktefi po procesu EIA bezprostied-
né zahajuji navazujici fizeni, nezkomplikoval Zivot
tém, ktefi do navazuijicich fizeni predkladaji zamér
v takové podobé, jaka byla v procesu EIA posouze-
na. Novela zékona témér ani nezménila pozadav-
ky na obsah stanoviska EIA. Ovéfovani stanovisek
EIA vydanych podle zékona ¢. 100/2001 Sb. pro-
bihd bez probléma a celkem bylo od dubna 2015
vyddno jiz vice nez 240 ovérovacich zavaznych sta-
novisek, z toho 77 k dopravnim stavbam, a dalsi se
pripravuji k vydani.

Novela ¢. 2 - Prioritni dopravni projekty

U dopravnich staveb vsak byla vétsina stanovisek
EIA vydéna jesté podle predvstupniho zakona EIA
¢. 244/1992 Sb. Presto, Ze se tak délo kolem roku
2000, dodnes nedisponuji mnohé z téchto staveb
pravomocnym stavebnim povolenim nebo do-
konce ani tizemnim rozhodnutim. Bohuzel jednou
z pficin nynéjsiho stavu jsou dlouhotrvajici prita-
hy pfi pfipravé vystavby dopravni infrastruktury
nashromézdéné v poslednich desetiletich.

U staveb s témito stanovisky Evropska komise
velmi razantné odmitla moznost jejich ovérovani
a tento postoj znamenajici opakovani procesu EIA
u vétsiny zamérd, k nimz bylo vydano staré stano-
visko EIA podle zdkona ¢. 244/1992 Sb., nezménila
ani dlouhotrvajici vyjednani na nejvyssi politické
urovni. Presto se alespon u urcitého okruhu staveb
podafilo s Evropskou komisi vyjednat kompromis
v podobé novely zdkona, ktera vstoupila v Gcin-
nost v srpnu 2016.

Timto kompromisem byl seznam 9 prioritnich do-
pravnich staveb, u kterych s ohledem na stav je-
jich projektové pfipravenosti a vydana navazujici
povoleni mohlo byt stanovisko EIA vydano ve spe-

cidlnim, Evropskou komisi schvaleném, zrychle-
ném rezimu. Jednalo se o zdméry nachézejici se
na transevropské dopravni siti, jejichz realizace je
diilezita jak pro Ceskou republiku, tak pro okolni
staty, a které maji pravomocné tizemni rozhodnu-
ti vydané nejpozdéji 31. 3. 2015. MZP se zavézalo
vydat stanoviska k témto projektlim ve IhGté dvou
mésich od dodani kompletnich podkladdi od RSD,
resp. SZDC. V praxi byla tato stanoviska vydavana
v priméru za 7 tydnd, tedy jesté v kratsi Ihiité.
Prvni stanovisko bylo vydano na konci listopadu
2016, posledni v poloviné unora 2017.

V pfipadé ostatnich dopravnich staveb, ke kterym
bylo vydano staré stanovisko EIA podle zdkona
¢. 244/1992 Sb.,, které nebyly doposud finalné po-
voleny a které nebylo mozné zaradit na seznam
prioritnich dopravnich zamér(, bylo nutné, aby
byly nové posouzeny podle platného zakona EIA.
U mnohych z nich to znamena pouze provedeni
zjistovaciho fizeni, nékterych se tyka i cely novy
proces EIA.Vzhledem k tomu, Ze se oviem vesmés
jednd o zaméry, které ani v soucasné dobé stale
jesté nejsou ve findlnim stadiu pfipravy, opakova-
né kroky procesu EIA, az na vyjimky, neznamenaji
pro tyto stavby zdrzeni v pfipravé. Dokoncovani
prislusnych dokumentaci pro jednotlivd navazu-
jici fizeni, zajistovani vykupl pozemkd apod. Ize
v drtivé vétsiné realizovat paralelné s opakovénim
krokd podle zakona.

V soucasné dobé jsou tyto zaméry postupné pied-
kladany na pfislusné Grady (krajské Gfady i MZP)
a u nékterych zadmérd jiz nové zjistovaci fizeni,
popt. novy proces EIA probiha nebo je jiz dokon-
cen (napt.,Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511,
Béchovice - dalnice D1 ,Silnice 1/42 Brno, VMO
Zabovfeska I a dalsi). Stanoveni termind, resp.
predlozeni prislusnych podkladd je plné v kom-
petenci RSD ¢& SZDC, pricemz bylo domluveno,
ze predkladani téchto podkladl bude probihat
postupné podle duleZitosti, naléhavosti a stavu
pripravenosti zamérd.

Novela ¢. 3 - Integrace procesu EIA a zrychleni
povolovacich fizeni

V cervenci 2017 byla v souvislosti se zménami
ve stavebnim zdkoné pfijata dalsi novela zakona
EIA s ucinnosti od 1. 1. 2018. Hlavni zménou v ob-
lasti EIA je moznost integrace procesu EIA do fizeni
podle stavebniho zakona, konkrétné do spolecné-
ho uzemniho a stavebniho fizeni s posouzenim
vlivll na Zivotni prostedi, pfipadné do tzemniho
fizeni s posouzenim vlivl na Zivotni prostredi. Tato
moznost vyrazné prispéje k urychleni schvalovaci-

ho procesu, nebot se tim snizuje pocet fetézicich
se (tj. vzajemné podminénych) spravnich aktd.
Budou-li proces EIA, Uzemni fizeni a stavebni fizeni
zastfeSeny vydanim jediného spravniho rozhodnu-
ti, ubude tim rovnéz pocet odvolacich fizenii soud-
nich zalob. U vyznamnych zéamérG se tedy miize
jednat o ¢asovou Usporu v fadu i nékolika let, coz
je hlavni piinos této Upravy. Vedlej$Sim pfinosem je
pak skute¢nost, Ze integrovany model automaticky
piiméje investory predkladat do procesu EIA final-
né pripravené zaméry, ¢imz dojde k snizeni nasled-
né predkladanych zmén zaméra a s tim spojenych
komplikaci a ¢asovych prodlev.

Novela ¢. 4 - Zjednoduseni a zkraceni procesu
EIA

Posledni novinkou je tzv. transpozi¢ni novela, ktera
do zakona EIA zapracovava mj. pozadavky nové,
tzv. revidované smérnice EIA. Jejim dalsim cilem je
pak zjednoduseni, zefektivnéni a urychleni proce-
su EIA tak, aby doslo ke zlep3eni celého povolova-
ciho procesu. Zakon vstoupil v G¢innost 1. 11.2017.
Prvni z hlavnich zmén je zakotveni okruhu navazu-
jicich fizeni v samotném textu zékona. Budou tak
odstranény pochybnosti o tom, jaké spravni fizeni
je ¢i neni navazujicim fizenim.

Dalsi podstatnou zménou je Uprava tzv. podlimit-
nich zamérd, kdy se predpoklada snizeni poctu
téchto zamért v ramci celé republiky ze stavajicich
cca 2 000 na cca 300 ro¢né. Ke znacnému urychleni
procesu EIA dojde v dusledku zjednoduseni insti-
tutu posudku, ktery nové nebude samostatné zve-
fejiiovan, ¢imz dojde ke zkraceni procesu EIA o cca
45 dn, u rozsahlejsich zameér( i vice. Déle dochazi
ke stanoveni pevné, nové sedmileté doby platnosti
stanoviska EIA, pficemz je zachovana moznost pe-
riodického prodluzovani v pravidelnych pétiletych
intervalech. Zaroven se novelou prodluzuje plat-
nost stanovisek EIA vydanych v poslednich letech
z5na 7 let. A konecné, doslo i ke kompletni revizi
prilohy ¢. 1, ktera obsahuje vycet zamérd, jez jsou
predmétem posuzovani. Dochazi k preskupeni za-
mérl podle systematizace smérnice EIA, k omezeni
jejich poctu, a to predevsim zrusenim nadbytecné-
ho posuzovéni vybranych zédmérd, které nejsou
uvedeny ve smérnici EIA, a zavedenim spodnich
limit. Zjednoduseni se tyka i dopravnich staveb -
nové body 43 - 52 prilohy ¢ 1. Rada zdméra dosud
posuzovanych v procesu EIA povinné nad ramec
smérnice EIA bude nové podléhat pouze zjisto-
vacimu fizeni, ve kterém se teprve stanovi, zda je
provedeni procesu EIA nezbytné, ¢imz dojde k dal-
$imu vyraznému snizeni administrativni zatéze.

Aktualné z praxe

Celkové Ize tedy z hlediska napravy ceské prav-
ni Upravy v oblasti EIA a z hlediska problematiky
staveb se starym stanoviskem EIA Fici, ze se MZP
maximalné zasadilo o to, aby nedoslo k ovlivnéni ¢i
zastaveni ¢erpani evropskych dotaci. »
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A aby proces EIA byl co nejefektivnéji proveden
v co mozna nejkratsi mozné dobé. O tom svédci
i celkové pocty statistiky EIA v Ceské republice
- vice nez 120 novych vydanych stanovisek EIA,
tedy téch, kterad byla vydéana po 1. 4. 2015 podle
pravidel jiz plné v souladu s evropskou legislati-
vou. A za stejné obdobi MZP a krajské urady vy-
daly vice nez 1 330 tzv. zavér( zjistovaciho fizeni,
tedy rozhodnuti o tom, Ze zamér neni tfeba po-
soudit v celém procesu EIA.

A jak situaci v Ceské republice dale zlepsit a vyu-
Zit potencial nastaveny zminénymi novelami? Pii
piipravé zamérd je naprosto nezbytné klast dlraz
na kvalitu potfebnych podkladd jak pro proces
EIA, tak pro navazujici fizeni, coz je zcela v rukou
investora. S tim souvisi i nacasovani predlozeni
podkladli do procesu EIA v ramci celé projektové
pripravy. V pripadé piilis casného predlozeni pod-

klad pro proces EIA je vysoce pravdépodobné,
Ze v rdmci dalsi projektové pripravy dojde k za-
sadnim zméndm zaméru. Zaméry je tedy treba
predkladat do procesu EIA v pokrocilé fazi pfi-
pravy tak, aby k naslednym zménam dochazelo
pouze minimalné. V rdmci tohoto pozadavku déle
MZP doporucuje oznamovatelGim vyuzit institutu
predbézného projednéni jak z hlediska zakona ¢.
100/2001 Sb., tak z hlediska predstaveni a projed-
néani uvazovaného zaméru pfimo s dotéenymi ob-
cemi a dotéenymi spravnimi Gfady, coz ¢asto neni
ze strany investor{ vyuzivano.

V pripadé spinéni vyse uvedenych doporuceni je
realné ze strany pfislusného Uradu provést proces
EIA ve IhGté cca 6 mésict od obdrzeni kompletni
dokumentace EIA s tim, Ze jeho vystupem bude
stanovisko EIA, které bude kvalitnim podkladem
pro navazujici fizeni.

Narodna dial'niéna spolocnost realizuje styri zakladné ¢innosti: vystavbu dial'nicnej siete,
prevadzkovanie dial'nicnej siete, poskytovanie sluZieb a spoplatiovanie dialnicnej siete.

Prioritnym zamerom NDS je vybudovanie a pre-
védzkovanie kvalitnej, komplexnej a dostupnej
dialnicnej siete, ktorej kvalita bude odzrkadlovat
aktudlny technicky vyvoj s ohladom na spolocen-
ské a ekologické poziadavky pri zachovani ekono-
mickej vyhodnosti vynakladania finan¢nych zdro-
jov. Aktudlne ma NDS v prevadzke 791 km dialhic,
rychlostnych a inych ciest.

Pokial ide o vystavbu, staviame 10 projektov,
ztoho je 7 liniovych stavieb - 5 dialni¢nych usekov
na D1, 2 dialni¢né useky na D3 a 3 dialni¢né krizo-
vatky. Spolu mame rozostavanych 72km. Na tych-
to stavbach mame rozostavanych 6 tunelov v cel-
kovej dizke 18,5km.

Za posledny rok sme motoristom odovzdali do uzi-
vania 3 dialni¢né tseky v celkovej dizke 32,75km.
V oktébri 2016 to bol usek R2 Ruskovce - Pravotice
(obchvat Banoviec), s dizkou 9,5km, v maji 2017
Usek R2 Zvolen, vychod - Pstrusa s dizkou 7,85km
a v juni 2017 usek D3 Svrcinovec - Skalité - statna
hranica s dizkou 15,4km.

Do konca roka sprevadzkujeme tri projekty, na R1
krizovatku Sielnicas dizkou 1,95km, na D3 usek
Zilina, Strazov — Zilina, Brodno s dizkou 4,25km,
ide o dialhi¢ny obchvat Ziliny smerom na Cadcu
a Polsko a na D1 krizovatku Blatné. Tato krizovat-
ka odlah¢i dopravu v meste Senec, kedze umozni

dalsie napojenia Senca z dialhice. Motoristi, ktori
budu schéddzat z dialnice D1 do Blatného a okoli-
tych obci, sa na tieto obce napoja priamo, nebudu
musiet cestovat cez Senec ako doteraz.

NDS za posledny rok rozostavala tri dialni¢né Use-
ky, spolu v dizke 29km. Ide tseky na D1 Budimir -
Bidovce a Presov, zdpad - Presov, juh a Usek na D3
Cadca, Bukov - Svr¢inovec.

Aktualne mame vyhlasené sutaze na dva projekty,
ide o Usek rychlostnej cesty na Orave R3 Tvrdosin
- Nizn4, a na D1 Privaddzac Lietavska Lucka — Zili-
na. Ministerstvo dopravy a vystavby SR v minu-
lom roku podpisalo zmluvu na PPP Projekt D4/
R7, obchvat Bratislavy, 1. etapa. V hlavnom meste
a jeho okoli sa vybuduje 59km dialhic s ndkladmi
1,76 miliardy eur. Ide o nulty obchvat Bratislavy,
konkrétne jeho prvu etapu, druhd etapa, ktord
zabezpeti spojenie D1 a D2, teda smer na Cesku
republiku, je v priprave. Stcastou tejto druhej eta-
py je tunel Karpaty s dlzkou takmer 11km, pred-
poklad vypisania sutaze na zhotovitela stavby
v pripade finan¢ného krytia je v horizonte rokov
2023 -2025.

Priority NDS vo vystavbe stanovuje vlada Pro-
gramovym vyhlasenim, respektive ministerstvo
dopravy a vystavby. Aktudlne su prioritami NDS
dokoncenie dialnice D1, ktora spaja Bratislavu
a Kosice a pokracovat by mala po ukrajinsku
hranicu. Medzi Bratislavou a KoSicami zostava
posledny Usek Turany — Hubova. Vypisanie suta-
Z7e na zhotovitela predpokladdme v rokoch
2020-2022. Problém na tomto Useku predstavuje
uréenie trasy a ukoncenie procesu EIA, cesta ve-
die chrdnenym Gzemim, je tazké najst konsenzus
medzi vietkymi dotknutymi stranami. Povrchové
rieSenie narazilo v minulosti aj na zosuv pody, tu-
nelové riesenie (Korbelka) zasa odmietaju viaceré
obce aTurcianska vodarenska spolocnost, ktora sa
obdva o zdroj pitnej vody.

Dal3ou prioritou je dokonéenie dialhice D3 od Zili-
ny po Polsko - ide o tri zostavajuce Useky medzi Zi-

Co se tyce zdlouhavého procesu povolovani jed-
notlivych dleZitych staveb v ramci Ceské repub-
liky, jsou vyraznym prvkem zdrzeni zpusobend
rusenim prvoinstan¢nich rozhodnuti odvolacimi
organy, pfipadné rusenim spravnich rozhodnuti
soudy. Zde je skute¢né co dohénét. V navazuji-
cich fizenich a rozhodnutich je tieba se vyvarovat
jakymkoliv chybam, na které by bylo mozné po-
ukazovat v odvolanich. Pfipadna odvolaci fizeni
i jednani soudu je treba urychlit. K tomu viemu
by ufady mély mit k dispozici dostatek kvalitnich
urednikl s dostate¢nou praxi ve spravnim rozho-
dovani.

Preji si nyni, aby vsechny tyto novely byly Uspés-
né aplikovany, investofi vyuzivali praktickych rad
a doporuceni, kterého se jim od nas dostava, a pfi-
prava staveb i jejich vystavba a ochrana Zivotniho
prostiedi spolu fungovaly ruku v ruce.

linou a Cadcou. Pokra¢ovat chceme aj v budovani
rychlostnej cesty R2, predovsetkym v Useku medzi
Zvolenom a Kosicami. lde o ekonomicky najmenej
rozvinutu cast Slovenska s najvyssou nezamestna-
nostou, okrem tranzitu tato cesta méze pomoct
rozvoju tohto regionu.

NDS méze zacat sutazit do roku 2019 v pripade
finan¢ného krytia 9 usekov. Spolu ide o necelych
100km dialhic a rychlostnych ciest (90,5 km). Su
to Useky D1 Bratislava - Senec, skapacitnenie, .
etapa (BA - Triblavina) 3,50km, R2 Mytna - Lovi-
nobaria 13,50km, R2 Kogice, Saca - Kosické Ol3a-
ny 21,25km, R2Rozava - Jablonov nad Turfiou
14,10km, R2 Zacharovce - Batka 8,32 km, R2 Batka
- Figa 6,18km, R2 Krivana - Mytna 9,15km a R4
PreSov - severny obchvat I. etapa 4,30km, R4 Pre-
Sov - severny obchvat Il.etapa 10,20km.

Zasobnik prioritnych projektov dialnic a rychlost-
nych ciest tvori 29. projektov s celkovou dlzkou
297,7km. Ide o projekty v réznych stuprioch pri-
pravy, ktoré su prioritné z pohladu Programového
vyhlasenia vlady respektive ministerstva dopravy.
Samozrejme, celkovy zasobnik dialni¢nych usekov
NDS je vacsi, tvori ho viac ako 100 projektov.
Okrem procesov v priprave, na ktoré nemame
priamy dosah, je financovanie vystavby ale aj
pripravy novych usekov najcitlivejSou otazkou.
Buducnost financovania vystavby je otazna. Balik
eurofondov pre programové obdobie 2014 - 2020
je uz zadefinovany v zozname narodnych projek-
tov OPIl, do uvahy prichadza Statny rozpocet,
vlastné zdroje alebo PPP projekty. Drviva vacsina
projektov sa doteraz financovala z eurofondov,
uvidime, ¢o bude po roku 2020.

Otézkou na Slovensku je uvolnenie dlhovej brzdy,
ktoré by umoznilo vyuzit terajsie lacné peniaze
na vystavbu infrastruktdry. Uvolnenie dlhovej brz-
dy si vyzaduje zmenu Ustavného zakona s podpo-
rou troch pétin hlasov poslancov, ¢i tento navrh
ziska politicki podporu aj niektorej z opozi¢nych
stran, zatial jasné nie je. NDS sa popri vystavbe pl-
nohodnotne a systematicky venuje aj prevadzke,
sprave majetku a rozvoju sluzieb.



Ide o opravy ciest, dopravnych znaceni, moder-
nizaciu odpocivadiel a rozvoj dalsich sluzieb pre
motoristov. Medzi Uspe$né sluzby pre motorov
patri Dialni¢na patrola, ide o 16 automobilov, kto-
ré pomahajui motoristom v nudzi na dialhiciach
a rychlostnych cestach. Sluzba je zahrnuta v cene
dialni¢nej znamky. Dalou praktickou sluzbou je
mobilna aplikdcia Pomoc na dialnici, ktora je ur-
Cena pre privolanie Dialni¢nej patroly prostrednic-
tvom volania alebo SMS s lokalizaciou presnej po-
lohy motoristu. Zaznamenava aktudlne dopravné
obmedzenia priamo z centralneho operatorského
pracoviska bezprostredne po udalosti.

Motoristom ponuka aj moznosti oddychu cez
optimalny vyber odpocivadiel so sluzbami. Uzi-
to¢nym obohatenim dopravnych informacii su
turistické atrakcie v rdmci celého Slovenska, ktoré
mozu motoristi vyuzit na svojej ceste. Slovensko
v roku 2016 zaviedlo elektronicku dialni¢nt znam-
ku pre automobily do 3,5t. Po zavedeni myta pre
nakladné vozidla v roku 2010 sme tak pIne elektro-

Dopravni forum

D1 Bratislava — Senec, skapacitnenie, . etapa (BA —Triblavina) 3,5
R2 Myna - Lovinobana 13,50
R2 Kogsice, Saca — Koické Ol3any 21,25
R2 Roznava - Jablonov nad Turriou 14,10
R2 Krivan - Mytna 9,15
R2 Zacharovce - Batka 8,32
R2 Batka - Figa 6,18
R4 Presov - severny obchvat . etapa 43
R4 PreSov - severny obchvat Il. etapa 10,20

nizovany v sluzbach spoplatnenia dialnic. Predaj
dialni¢nych znamok isiel rapidne hore, medzirocne
(2016/2015) stupol o viac ako 400 tisic kusov. Pre-
daj elektronickych dialni¢nych zndmok rastie aj
v roku 2017. Tento projekt preto hodnotim ako
pozitivny, kedZe eliminaciou ciernych uzivatelov

zvysuje prijmy NDS. Elektronické spoplatiiovanie
dialnic pre vsetky vozidla vybudoval a prevadzkuje
pre NDS zmluvny partner Sky Toll. Na najfrekvento-
vanejsich hrani¢nych priechodoch poskytuju pre-
daj EDZ znackové predajné miesta NDS, ktoré plnia
aj funkciu informacnych centier o krajine.

Modernizace Zeleznice a novy dopravni terminal Zlin-centrum

Libor Lukas, predseda SRDIM

Na zakladé uzavieného Memoranda spolupracuje SdruZeni pro rozvoj dopravni infrastruk-
tury na Moravé (SRDIM) se Spravou Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) v ramci piipravy pro-
jektu ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice-Zlin-Vizovice“ a zaroven plini roli koordi-
natora navazujiciho projektu ,,Dopravni terminal Zlin-centrum*.

Prostfednictvim tohoto magazinu si vdm dovo-
luji nabidnout kratky exkurz do problematiky
a predstavit zakladni ideu prestavby souc¢asného
autobusového a vlakového nadrazi ve Zliné a po-
psat hlavni parametry modernizované zeleznice.
Centrum mésta Zlina je mistem, kde se potkavaji
a navazuji vsechny formy dopravy. Dne$ni podoba
a organizace tohoto dopravniho uzlu je zastarala
a naprosto neodpovida modernim pozadavkim
na organizaci vefejné dopravy.

Stavajici zelezni¢ni stanice Zlin-stfed se nachazi
v tésné blizkosti aredlu byvalého obuvnického z3-
vodu Svitu, (dfive firma Bata), ktera bohuzel nebyla
v uplynulych desetiletich modernizovéna. Objekt
soucasného ndadrazi je dnes zastarald budova
z pocatku minulého stoleti, ktera svymi paramet-
ry neodpovida skute¢nym potiebam pro prichod
na nadrazi a k jeho jednotlivym néstupistim.
Podobné i objekt souc¢asného autobusového na-
drazi je zastarald budova ze 70. let minulého sto-
leti, ktera je doplnéna rdznorodymi komer¢nimi
aktivitami nizké Grovné.

Naproti tomu vychodni ¢ast byvalého obuvnické-
ho areélu v tésném sousedstvi vlakového a auto-
busového nadrazi prochazi revitalizaci a postupné
méni nejenom svaj vzhled, ale i svou funkcionalitu
a zac¢leriuje se do SirSiho centra mésta.

Po roce 1990 se Svit rozpadl na fadu firem a po-
stupné se pramyslovy aredl oteviral investordm
i Siroké vefejnosti az do dnesni podoby, kde se na-
chazi napt. sidlo Zlinského kraje, Krajské reditelstvi
Policie CR, Batilv institut (knihovna, muzeum, ga-
lerie), centrdlni posta, obchodni centra, Univerzita
T. Bati, nemocnice Atlas i byty.

Vychodni okraj vyrobniho aredlu je pro mésto kli-
¢ovou lokalitou. Jeho vyznam je dan predeviim

polohou na rozhrani. Byvaly vyrobni aredl se doty-
ka staré casti Zlina, parku okolo zdmku, obchodni
&asti a Gahurova prospektu se svymi vzdélavacimi
zafizenimi. Pfirozené se zde tedy kfizi, toky” obyva-
tel a navstévnikd mésta v prabéhu celého dne.
Re$ena lokalita je mistem, kde se stfetavaji a nava-
zuji vSechny formy dopravy. Pési a cyklisté prese-
daji na autobus nebo vlak, automobilisté vjizdéji
do aredlu. Dopravni plochy tak zde maji znacné
prostorové i kapacitni naroky.

Dany méstsky prostor je mimoradné vyznam-
ny, le¢ doposud nedoreseny a také nedocenény.
Probihd zde kazdodenné ¢ily kultivovany vefejny
Zivot. Misto je vyznamné svou strategickou po-
lohou, kde se setkavaji formy méstské zastavby

Vizualizace nového termindlu

jako Gahurlv prospekt, objemy definovany okraj
vyrobniho arealu, blizkost zdmku s parkem, vysuta
dopravni komunikace.

Cestujici jen obtizné hleda cestu k pouzivani
hromadné dopravy, ktera neposkytuje dosta-
tecné kvalitni prostiedi pro traveni ¢asu na ces-
té. Proto byla zpracovéna urbanisticka studie
lokality. Spole¢nou ambici tvircd je vytvorit
zcela novy moderni integrovany dopravni ter-
mindl s optimalni bezkolizni navaznosti viech
druhl dopravy, prestupnich vazeb, zézemi pro
uzivatele a cestujici, v¢etné komercnich ploch
ve formé, kterou zndme z modernich prestup-
nich uzlG u nés i zahranici.

Proto se statutdrni meésto Zlin, Zlinsky kraj,
Z-Group, Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruk-
tury na Moravé a Cream na zakladé uzavieného
memoranda dohodly spolupracovat pfi pfipravé
projektu se SZDC. »

e
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Ta je klicovym investorem v daném tzemi a bude
zde realizovat investi¢ni projekt ,Modernizace
a elektrizace trati Otrokovice-Zlin-Vizovice" Spo-
lecnost Z-Group, jako dominantni majitel pozemki
v dané lokalité (pod navrhovanym kolejistém i pod
budouci vypravni budovou a nadrazim), pfevzala
na sebe roli investora stavby Dopravniho termina-
lu Zlin-centrum, ktery je rozdélen do téchto etap:
«Vlypravni budova vlakového nadrazi

« Propojuijici verejna infrastruktura

+ Modernizace autobusového nadrazi

« Dostavba komer¢niho objektu

Projekt ma ambici vyresit vieklé problémy, navrhu-
je revitalizaci a objemové doplnéni struktury byva-
lého tovérniho aredlu novymi stavbami navazuji-
cimi na novou budovu UTB. Reaguje na investi¢ni
zamér SZDC souvisejici s projektem ,Modernizace
a elektrizace trati Otrokovice-Zlin-Vizovice”. Resi za-
nedbany stav verejnych dopravnich sluzeb s cilem
vybudovat moderni dopravni terminél a zapojit
ostatni méstské plochy do funkéniho celku. Navr-
Zeny model realizace projektu spocivajici ve spolu-
préci vefejného a soukromého sektoru je vyznam-
nym pocinem vsech zainteresovanych partnerd,
ve snaze rozvinout centrum krajského mésta Zlin.
Budouci partneii Dopravniho terminélu Zlin-cen-
trum definovali své dlouhodobé uZivatelské po-
Zadavky a ty pak byly zahrnuty do projektového
zaméru.

Nové Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Zlin je
umisténa v linii s budovou UTB a kromé doprav-
nich sluzeb nabidne i dostate¢nou parkovaci
kapacitu pro P+R, B+R a logistickou provézanost
sluzeb poskytovanych autobusovymi dopravci,
MHD i TAXI. Mimo realizaci dopravniho terminalu
ve Zliné by mélo také dojit k vybudovani nového
dopravniho terminalu ve Vizovicich a k vyznamné
zméné dojde také v Otrokovicich, kde pod kvitko-
vickou kfizovatkou budou vlakové soupravy pro-
jizdét po dvoukolejné trati mimourovriiovym tu-
nelovym kfizenim na zcela nové nadrazi do stanice
Otrokovice. Modernizovana trat bude dvojkolejna
mezi Otrokovicemi a Zlinem. Do Vizovic pak bude
jednokolejna s vyhybnami. V lokalité u obchod-
niho domu (dopravni uzel v Pr§tném) bude vy-
budovana velkd mimourovnova kfizovatka, ktera
prevede silni¢ni dopravu nadjezdem nad Zeleznici
a fekou Drevnici do lokality Rybniky s napojenim
na Jizni Svahy. Na Podvesné u dopravniho podniku
DSZO dojde k mimourovrovému kfizeni silnice se
Zeleznici, coz vyznamné zlepsi soucasnou prujezd-
nost k nemocnici KNTB.

Zkratka vyznamnych dopravnich zmén bude diky
projektu ve Zliné a jeho okoli hodné a zaintereso-
vani partnefi musi usilovat o to, aby se vsechno
podafilo v prabéhu pristich dvou let (2018-2020)
fadné zlegalizovat. Naslednd realizace (2020-23)
bude sice komplikovanou a slozitou epizodou pro
zdejsi obcany, ale konecny vysledek bude jisté stat
za to, jelikoz docilime vyrazného zlepseni doprav-
nich pomér( v takto silné urbanizovaném tzemi
pro nékolik pristich generaci. Evropské fondy jsou
pro tento projekt vyjednany a je tfeba pfileZitost
nepromarnit... Pfedpokladem uspéchu je kvalitni
spoluprace a profesionalni soucinnost vsech zain-
teresovanych partnert projektu. Bez izké podpory
siroké vefejnosti se vsak projekt neobejde, proto si
dovoluji touto cestou o ni pozadat.

Pied 10 lety rozhodlo MD CR o vystavbé druhého preshraniéniho dalniéniho spojeni se
Slovenskem (propojeni ¢eské D1 a slovenské D1 jako severni paralely ke spojeni Brno -
Bratislava), a to dalnice D49 v tiseku Hulin - hranice se Slovenskem v celkové délce 59 km,
konkrétné prvni stavby D49 4901 Hulin - FryStak. Pfipravou a realizaci bylo povéfeno RSD

sprava Zlin.

Toto spojeni je soucasti mezinarodniho tahu E50, hlavni evropské sité TEN-T a na ni vyme-
zeného Rynsko-dunajského koridoru, je prioritnim dopravnim zamérem podle zakona EIA
a je prvni etapou dalni¢niho obchvatu zlinské aglomerace.

Dne 3. 12. 2007 byla na Ministerstvo dopravy CR
(MD) podana prvni zddost o vydani stavebniho po-
voleni (SP) na stavbu dalnice D49
4901 Hulin-Frystak pro 3 stavebni
objekty (SO) - dle tehdy platné
pravni Upravy pro rychlostni silni-
ci R49. Nasledovaly 3 Zadosti pro
dalsich 99 SO (11. 6. 2008, 2. 10.
2009, 18. 12. 2013). Zda se to ne-
mozné, ale je smutnou pravdovu,
Ze ani jedno z téchto 4 stavebnich
fizeni nebylo dosud ukonceno vy-
danim pravomocného SP. Naopak,
4 kauzy, jako samostatna stavebni
fizeni, se vrétily letos na pocatek.
Po slozitych peripetiich (zahrnujicich mimo jiné
projednavani rozkladd proti 2 vydanym SP, potvr-
zeni 1 vydaného SP ministrem v rdmci rozkladu,
nésledné zruseni tohoto rozhodnuti ministra sou-
dem, zruseni 2 jiz vydanych SP...) se MD dne 27.
4. 2017 rozhodlo spojit dosud vedena 4 stavebni
fizeni do jednoho. SP ale neni dodnes vydano!
Ubéhlo 10 let... a nestavi se! Jak dlouha doba!
U pfilezitosti 10letého vyroci se nabizi myslenka
zamyslet se nad uplynulymi lety. Co se tou dobou
vroce 2007 délo ve svété, u nas a kolem nas, to si uz
¢asto ani pfesné nevzpomeneme...

- CR zahéjila ¢erpani fond(i EU pro dopravu na ob-
dobi 2007 - 2013 (OPD 1),

« CR a dalsich 8 zemi vstoupilo do Schengenského
prostoru, na schilizce se sedli jesté tehdejsi prezi-
denti G. W. Bush a V. Klaus i k diskusi nad radarem,
ktery hybal vefejnym minénim v CR.

2007 odstartovala americkd hypotecni krize, ktera
prerostla ve svétovou ekonomickou krizi a zasahla
i hospodafsky zivot CR...

+V'1.2010 ministr Vit Barta (ministr dopravy v obdo-
bi 07/2010 - 04/2011 za Véci vefejné jako politicky
,novy vitr’) snizil investice do dopravni infrastruk-
tury, coz v dlsledku znamenalo uder v podobé
rozvolnéni ¢i zastaveni staveb, a co huF, Uplné
ochromeni pfipravy staveb.

V letech 2011 - 2012 nebyla zahajena jedina
dalnicni stavba! Z téchto problému se ¢eské do-
pravni stavitelstvi jako celek vzpamatovéava dosud.
Tehdejsi politické ,nové vétry” odvanuly tak rychle,
jako pfivanuly. A jak uz to v zZivoté chodi, pfivanuly
nové, ale k zadsadnimu posunu a obratu, tj. radikal-

STAVEBNI
POVOLENI

D49 4901
2007-2017

nimu zvyseni tempa vystavby silni¢ni sité, to dosud
nepovedlo. Nabéhovou kfivku nelze osalit. Pokud
se néco radikélné rozbofi a pre-
rusi, tak ke zvraceni negativniho
trendu, nastartovani rdstu a za-
jisténi stabilniho ro¢niho objemu
vystavby je mozné dojit jen mi-
moradnym usilim a nasazenim.
Od roku 2007 zahynulo na sil-
nicich 7 780 osob. V r. 2007
zasahl CR také orkan Kyrill, ktery
pustosil Evropu a vyzadal si 45
lidskych Zivot(, z toho 4 v Ces-
ku. Zvazme ale, kolik Zivotd bylo
marné ztraceno za téch uplynu-
lych 10 let na staré, pietizené az kolabujici silni¢ni
siti? Kolik lidskych Zivotd bylo zmareno diky nedo-
stavénym dalnicim, které uz mély dle pland slouzit
lidem desitky let? Dalnice jsou zcela zdsadné nej-
bezpecnéjsi pozemni komunikace. Proto je nesta-
vime? Tedy stavime, ale proc jiz desitky let zcela
nevyhovujicim tempem?

2017: 18km novych dalnic, potifebujeme ale
50 km/rok! V r. 2014 bylo v tomto magazinu vy-
svétleno, Ze chce-li CR dokon¢it planovanou dal-
ni¢ni sit (2 200km) v r. 2050 (perspektiva az pro
nase déti a vnuky), muselo by se rocné zprovoznit
cca 30km dalnic, coz bylo dlouhodobé pramér-
né tempo vystavby ceské dalnic¢ni sité (v dobach
CSSRiCR).

V témze textu je zdUraznéno, Ze to neznamena
v Zadném piipadé zajisténi moderni dopravni
urovné a konkurenceschopnosti ¢eské ekonomi-
ky.

Na piikladu Rakouska (srovnatelny pocet obyva-
tel i rozloha) je ukdzéno, Ze Rakousko doséhlo na-
Seho cile jiz v r. 2013 (protoze stavélo tempem 50
az 70 km/rok v¢. rekord(l 138 a 110 km/rok). A Ra-
kousko stavi dal! Tempo vystavby dalnic je u nich
dal prameérnych 25 km/rok! Pokud chce CR dohnat
Rakousko na stfedoevropské kiizovatce doprav-
nich cest, musi zprovoziovat ro¢né minimalné
50km novych délnic.

V' 1.2017 je to pouhych 18km novych dalnic (zpro-
voznéni 20km modernizované dalnice D1 je dobré
anezbytné, ale dalnicni sit to neprodlouzilo, nehle-
dé na to, Ze dle plvodnich predpokladi méla byt
dokon¢ena v leto3nim roce).



Zpét ale k desetiletému vyroci trvani stavebnich
fizeni na stavbu R49 4901.

Stagnace dopravniho stavitelstvi po roce 2010.
Stagnace ve zcela nezodpovédném a neodlvodni-
telném rozsahu ma nékolik aspektt:

1/ Exekutivni rozhodnuti - Zasadni redukce
nérodnich financnich zdroji (v dobé krize moz-
nd pochopitelné pro developerské projekty, ale
ve statnim sektoru absurdné za situace mimorad-
ného cerpani fondd EU pro obdobi 2007-2013).
Z ceského stavebnictvi odeslo v letech 2008-2016
pres 60 tisic zaméstnancd - snizeni o celych 22 % (4.
40 ,dolli Paskov” pred uzavienim v r. 2017). A tak
heslo roku 2010 ,Vyhladovét ceské stavitelstvi” se
preneslo do praxe a dostalo konkrétni podobu.
Zatimco pocet studentti a u¢nti v technickych stro-
jirenskych oborech po tom, co se strojirenstvi stalo
tahounem ekonomiky, opét roste, na podobny ob-
rat stavebni obory (jako ,neperspektivni“) teprve
Cekaji. Zda se, Ze tvrzeni ,stavélo se vzdy a vzdy se
stavét bude’, nasi zastupitelé v parlamentu a se-
néatu zdokonalili tvrzenim ,,dalnice se prece také
stavét nemusi”! A uchazeci o vzdélani se tomu
prizpUsobuiji.

2/ Legislativni rozhodnuti - Kdyz se stat probu-
dil a fekl: ,Tak to ted vSe postavte, penize mame
a damel!’, tak se zjistilo, Ze to neni tak jednoduché.
Jednak byla s vystavbou zastavena i pfiprava (pro-
jekce, vykupy pozemkd, inzenyrska cinnost), ale
také se pravni podminky pro vydavani potiebnych
povoleni natolik zhorsily, Ze vlastné plati , stavét se
uz neda, ani kdyz by se chtélo”!

Konkrétné u D49 4901: je fadné stanovisko EIA,
zakon ho zneplatni a musi byt vydané nové. Neni
vyjimka ze zvlasté chranénych druh Zivocich( -
neni SP (pfitom jde o samostatna paralelni fizeni,
kazdé ukoncené rozhodnutim). Je jedna vyjimka,
nestaci, je tfeba dalsi vyjimka (ten proces Ize opa-
kovat donekonecna, nebot chranénych druhid
- asi diky ochrané - stale pfibyva). Byla vyjimka
vydang, odvoldme se, bylo zamitnuto odvolani,
podame Zalobu k soudu, soud vyda pfedbézné
opatieni, ze SP se nesmi vydat. To vie v ramci
,zeleného mysleni” Jak se toto vie odrazi ve ve-
fejnosti, ukazuji i prlzkumy (Median, 10/2017)
a nakonec i vlastni volby. Stranu zelenych volici
hodnotili z 10 stran v ddvéryhodnosti a prosazo-
vani vefejnych zajm na predposlednim misté, v
kompetentnosti az na misté poslednim a v hle-
disku socidlni citlivosti je tfeti od konce, tedy
necitliva. Dlvéra obcan(l v neziskové organizace
klesla za 5 let z50 na 32 % (CVVM, 10/2017). Volici
maji preference jasné - pii pohledu do program
zvolenych a vitéznych stran plati: Stavét! Ted to
ale musi nékdo odpracovat...

A zasadné téz v roviné legislativni, tedy schvalit
to, co se roky slibuje, ale nerealizuje: novy staveb-
ni zékon, zakon o liniovych stavbach. Nakonec
je jedno, pod jakym jménem, ale aby ,rdze stej-
né vonéla” - aby doslo k razantnimu urychleni
a zjednoduseni schvalovacich procesd, aby byla
samoziejmé chranéna prava dotcenych vlastnika
a obcan(, ale zaroven prosazena verejna pro-
spésnost a zastaveny obstrukce pravo zneuziva-

Dopravni forum

jici (na dalnici D1 v fizeni o rozkladu se po dobu
nékolika mésicd znovu provéfuje az 36 jiz dfive
vydanych zadvaznych stanovisek - neskutec¢né).
Je jen na statu, na vykonné exekutivé a na zvo-
lenych zakonodarcich, aby nasli spravou rovno-
vahu, ktera dnes fatalné schazi.

+ Od roku 2007 se u nas vystfidalo 5 premiérd, 10
ministr&i dopravy a 10 generalnich feditel(i RSD.
+V roce 2007 jesté nestal zavod Hyundai v NoSovi-
cich, a presto dodnes vyrobil 2,5 mil. automobil.

« V roce 2007 predstavil $éf Applu Steve Jobs
novy mobilni telefon iPhon s revolu¢nim ovla-
danim displeje prsty a dnes ma takovy telefon
v modernim svété kazdy v kapse...

Kéz bychom stejné moderni a kapacitni méli
i dopravni infrastrukturu.

Diky svému feseni a vybaveni:
jsou nejbezpecnéjsim typem silnic,
nedélené silnice,
maji cca 4krat nizsi riziko smrtelné nehody
nez smérové nedélené silnice,
(zdroj: EuroRAR, test 180 tis. km silnic)
Relativni nehodovost
oproti dalnicim je na silnicich vyssi:
na silnicich |. tfid 4,2krat vyssi,
na silnicich 1. tfid 6,7krét vyssi,
na silnicich IIl. tfid 8,4krat vyssi.
(zdroj: CSU, 10/2014)

Pro¢ bychom se méli ucit od sousedii na Slovensku?
Ing. Jan Brazda, CFA, Partner PricewaterhouseCoopers

Sitina
1440 m

D4 Jarovce - lvanka Sever |

| R7 Ketelec - Dun. Luzna |

| R7 Dunajska Luzna - Holice |

BRATISLAVA

Neni to tak davno, co se na Slovensku lispésné uzaviela pfiprava dalsiho velkého projektu
silnicni infrastruktury, ktery vyuziva model tzv. Public Private Partnership (PPP). Tento pro-
jekt, oznacovany jako D4R7, zabezpeci vystavbu a provoz ca 59 km kolem vychodni ¢asti
Bratislavy véetné navazujici rychlostni komunikace na jihovychod.

Schéma PPP neni nasim sousedim vzdalené.
Projekt Uspésné navazuje na predchozi PPP z mi-
nulosti, napt. dalni¢ni projekt R1, ktery je jiz plné

dostavén a funk¢ni. Projekty PPP maji fadu vyhod
spocivajicich predevsim v efektivnim prenosu rizik
na soukromy sektor (tzv. koncesionare). Zde se jed-

na vétsinou o povinnost projekt nejen postavit, ale
i zafinancovat viechny naklady a projekt Uspésné
po dobu koncese (25-30 let) provozovat. Zadava-
tel (ministerstvo, kraj ¢i obec) pak béhem konces-
ni doby projekt spléci a de facto si tak objednéva
komplexni sluzbu provozovani dané infrastruktury.
Vyhody z hlediska zadavatele jsou ziejmé. Mimo
vySe zminovany prenos rizik je vyhodou rozlozeni
platby za projekt v case, jasnd a neménna pred-
stava, kolik ve bude dalSich 25-30 let stat, a dale
moznost nenavysovat ukazatele vefejného zadlu-
Zeni (nebot platby jsou koncipovény jako platba
za sluzbu a ne za vystavbu a mechanika Eurostat
tuto moznost pfipousti). Nevyhody jsou pak re-
lativné vyssi cena reflektujici pouziti privatniho
financovani a samotna piiprava projektu, ktera se
na prvni pohled miize jevit jako velmi komplikova-
nd. Samotnd komplexnost pak prameni z pouziti
metody vyjednavéni s nékolika pfipadnymi konce-
sionafi zaroven, tvorby vlastniho zadéani projektu
v pribéhu pfipravy, Ucasti bank v pfipravé projektu
a dialog s nimi, ocenéni prenosu rizik na koncesio-
nare, apod. A zde bychom se mohli ucit od nasich
slovenskych koleg, ktefi toto zvladaji efektivné.

D4R7 PPP - priklad ze Slovenska

Samotny projekt D4R7 PPP (obchvat Bratislavy)
byl pfipraven za necelych 20 mésic(, pocitdno
od studie proveditelnosti PPP az po finalni vybér
koncesionare a zapoceti vystavby v ¢ervnu 2016. »



prosinec 2017

Poradenska spole¢nost PwC vedla konsorcium
poradct a asistovala Ministerstvu dopravy od za-
poceti projektu az po dobu Uspésného uzavieni.
Projekt vyvolal zéjem 9 mezindrodnich konsorcii,
vétsinou svazki stavebnich firem a finan¢nich in-
vestorU. Tento pocet byl v ramci shortlistingu sni-
Zen na 4 uchazece, a to ty, ktefi prokazali nejvétsi
zkusenosti s podobnymi projekty v minulosti.

Pavodni predpoklad naklad(i zadavatele byl 100-
130 mil. EUR ro¢né po dobu 30 let, placeno formou
tzv. PPP platby v piipadé dostupnosti a provozu-
schopnosti stavby. Vysledné vysoutézené castky
se pak pohybovaly v rozpéti 57-91 mil. EUR rocné.
Vitéznou c¢astku 57 mil. EUR podalo konsorcium
Cintra, Porr a Macquarie. Jak je mozné, Ze vysou-
téZend cena byla z pohledu vefejného zadavatele
takto atraktivni? Jedna se predevsim o optimalné
vedeny proces kompetitivniho dialogu, ktery pfi-
spél k technické optimalizaci projektu a tak snize-
ni investi¢nich nakladd, dale vyuziti inovativnich
finan¢nich nastroju  (mezaninové financovani
poskytnuté Slovenskym investi¢cnym holdingem,
vyuzivajicim penize EU), navysené financovani
EIB diky vyuziti Evropského fondu pro strategické
investice (EFSI) a v neposledni fadé kompetitivni
tlak soutéZiteld z ddvodu nedostatku podobnych,
dobie pripravenych PPP projekt(i v Evropé. Do jisté

miry stél za Uspéchem i fakt, Ze se projekt nesnazil

vymyslet nové a nevyzkousené pfistupy k preno-

stim rizik a pouzil vyzkousené a fungujici schéma
ze zapadni Evropy.

Dalsim velkym kladem pro zadavatele byl fakt, ze

projekt byl vypracovén jako mimobilancni z pohle-

du metodiky Eurostat ESA2010. Tim padem nejsou
zavazky z projektu konsolidovany v narodnich

Uctech (a neovliviuji tak dluhovou brzdu schvale-

nou parlamentem SK). A jaké si ze slovenské zkuse-

nosti vzit ponauceni pro projekty u nas, které jsou
pripravovany roky a casto viibec nevzniknou?

Zejména pak pro pripravovany projekt D4, ktery

mé koneéné v CR vyzkouset metodu PPP, i kdyz

s 10letym zpozdénim oproti planu? Faktory Uspé-

chu jsou dle nas u podobné komplexnich staveb

s vyuzitim privatniho financovani (PPP) nasledujici:

* Politicka podpora projektu (nejlépe vést v pribé-
hu pripravy dialog i s opozici, novinafi a komu-
nikovat oteviené vyhody a nevyhody projektu
a schématu u néj pouzitého — napf. PPP)

* Nepfedstirat, Ze jako politik ¢i vefejny zadavatel
véemu rozumim a najmout si zkusené poradce
s relevantnimi zahrani¢nimi zkusenostmi. Jen
kvalitni pfipravny tym dokaze presvédcit pripad-
né koncesionare, Ze ma smysl, se o projekt ucha-
zet a nabidnout atraktivni cenu.

e Zkuseni poradci umi projekt ptipravit tak,
aby zavazky z projektu nebyly konsolidova-
ny v narodnich uctech, coz vyrazné zvysuje
atraktivitu PPP metody pro vefejné zadava-
tele

® Rozumny rozsah projektu (u metody PPP je
to zhruba 100 - 1000 mil. EUR, méfeno inves-
ti¢cnimi vydaji)

* Platebni mechanismus zaloZeny na dostup-
nosti sluzby (tzn. napt. u dalnic nepozadovat,
aby se platba koncesionafi pIné kryla z vy-
braného myta, nebot to ekonomicky v nasem
regionu nefunguje)

* Matice rizik typickd pro dopravni PPP pro-
jekty (tzn. nesnazit se inovovat a pfendset
na koncesiondfe rizika, kterd neumi nést
nebo jim budou velmi draze nacenény

e Zapojeni multilaterdlnich bankovnich institu-
ci, které projekt déle zlevnuiji jiz v ranych sta-
diich rozvoje projektu (prostor k posouzeni
jejich kritérii zpUsobilosti)

® Brzké zapojeni Ministerstva financi a Statis-
tického ufadu do projektovych pfiprav (aby
se citily partnery a ne opozici projektu)

Vysledkem je, Ze dobre pripravené projekty se

mohou realizovat relativné rychle a velmi efek-

tivné. Snad se toho nékdy do¢kdme i u nas.

Prva polovica XX. storoéia. Retrospektiva. 29. marca 1938 Ceskoslovenska silni¢ni spoleénost usporiadala konferenciu o cestnych pro-
blémoch republiky. J. A. Bata okrem iného v prednaske povedal: ,,Pred mesiacom mohla byt este stavba cestnej magistraly problémom,
dnes je nutnostou. Cesko-Slovenska cestna magistrala sa bude stavat a bude pychou a ukazkou vykonnosti éesko-slovenského ludu.“
Druhii prednasku predniesol ministersky radca K. MiSa z ministerstva verejnych prac o magistrale - autostrade Brno-Zilina. Tato magist-
rala poskytne pracu pre 9 000 robotnikov na dva roky. Z Brna vedie do Bratislavy odbocka, kdezto hlavny smer pokracuje na vychod cez
Zlin k Ziline, Martinu, RuZomberku a do Kosic. XXI. storodie. Retrospektiva a optimizmus konéi vratme sa do reality. Sme v Eurépskej

tinii. A poloZme si niekol'ko otazok. Preéo este tato dialnica neexistuje? Nie sii Cesko a Nemecko najvacsi obchodni partneri Slovenska,
to znamena ze obchod a doprava smeruji hlavne na zapad od RuZzomberka?

Preco je tato autostrdda hanbou ceského a slo-
venského [udu v stcasnosti? Pribudla nam byro-
kracia Europskej tnie? Pribudli ndm demokratické
mimovladky a neziskové organizacie? Financuju
podnikatelia, (ktori potrebuju dialnice) a stat (kto-
ry financuju aj firmy) mimovladky? Mimovladky
brzdia vystavbu na Gseku D49 Hulin-Zlin v smere
na Slovensko a v Useku D1/E50 Turany-Hubova
medzi Brnom a Kosicami. Je ironické, ze mimo-
vladky vyzyvaju podnikatelov k zodpovednosti, tie
im vsak zvysuju naklady na dopravu a potom este
od nich pytaju peniaze a sponzoring. Uvedomuiju
si to firmy a podnikatelia? Budu konecne firmy
naozaj zodpovedné?

Stcasnost. Z Prahy alebo z Bratislavy je najkratsia
trasa dialnice do Tatier a KoSic projektovana cez
Zlin, Pichov, Martin, Ruzomberok. Je sucastou eu-
ropskeho koridoru Ryn-Dunaj. Na tomto useku su
nerozostavané este Useky Hulin-Zlin-Pichov (D49,
R6) a Turany-Hubovd (D1/E50). V sucasnosti je
medzi Ceskom a Slovenskom funkény jediny usek
dialnice Brno-Bratislava postaveny este za sociali-
zmu. Sme v XXI. storodi, ale k tomu nam pribudli:
byrokracia Eurépskej Unie, demokratické mimo-
vlddky a neziskové organizacie. Na medzindrodnej
konferencii v Luhacoviciach sme sa dozvedeli, ze

obcianske zdruzenie reprezentované aj panom
Machom zasahuje nielen do ,zastavenia” vystavby
Stvorprudovky D49 na Morave pri Zline v smere
na Slovensko, ale aj ako ,dotknutd verejnost pan
Mach z Otrokovic” ako splnomocnenec osob za-
sahuje negativne aj do vystavby useku D1/E50
Turany-Hubovéd medzi Brnom, Zlinom a KoSicami.
Takto vidime ,krasnu” spolupracu mimovladnych
organizacii Eurdpskej unie pri likvidacii zaujmov
podnikatelov, obc¢anov.

Vdaka obstrukcii, destruktivnych ¢innosti mimo-
vladnych zdruZeni sa stavby pripravuju uz 20 rokov
a nestavia sa. Pri Zline si vraj nasli dovod skrecka
na poli, na Slovensku si nasli dbvod migraciu med-
vedov. Pritom ceski a slovenski mimovladkari ohro-
zuju v Narodnom parku Velka Fatra tunelovym va-
riantom Korbelka na D1 zasoby nekontaminovanej
okamtzite vyuzitelnej kvalitnej pitnej vody, ktora sa
uz aj Ciastocne vyuziva. SU to strategické zasoby
pitnej vody pre severné a stredné Slovensko. Od-
strasujuci prikladmi narébania zo zasobami vody
je tunel Visriové do Martina alebo zlyhania geolo-
gického prieskumu je tunel Cebrat na D1 do Ru-
zomberka. Asi im nejde o predlzovanie Zivota ludi
s novou dialhicou, ale Uzko len o medvede a iné
zvierata. Alebo chcu este viac spomalit vystavbu

dialnice D1. Existuje rychlejsie a lacnejsie rieSenie
na investicie aj prevadzku dialnice s istotou zabez-
pecenia zasob pitnej vody, ktoré ma prienik viac
pozitiv. Pritom sa da vyriesit aj priestor zvierat lac-
nejsim sposobom.

Teraz podrobne k situdcii na Slovensku na hlav-
nom eurépskom koridore E50/D1 v Useku Turany-
-Hubova. Na Slovensku sa $iri sucho, meni sa kli-
ma, znizuje sa hladina spodnych vod, od Bratislavy
k Samorinu sa postva mrak kontaminovanej vody.
S hrézou ¢itame zavere¢né stanovisko ministerstva
Zivotného prostredia, ktoré schvalilo pochybny va-
riant s tunelom Korbelka na dialhici D1 Turany-Hu-
bovd, pri ktorom budu zni¢ené jazerd pitnej vody
v Narodnom parku Velka Fatra. Zo vsetkych vari-
antov je variant s Korbelkou najdrahsi investicne
a potom aj na prevadzku. Obce, mesto Turany, Slo-
venské obchodna a priemyselna komora Zilinské-
ho kraja, obc¢ania, Tur¢ianske vodarne, atd. Ziadaju
zrusit rozhodnutie o schvaleni variantu s tunelom
Korbelka, nakolko je odborne, nedostato¢ne pod-
lozené, je najrizikovejsie a najhorsie vo vsetkych
parametroch zo vsetkych variantov. Presadzuju
lacnejsi modifikovany povrchovy variant mimo zo-
suvného Uzemia, s moznostou skorsieho zaciatku
vystavby, postaveny za kratsi ¢as.



Ten ochrani zasoby kvalitnej pitnej vody, neohro-
zuje zdravie obyvatelov, nezvysuje cenu vody,
bude mat v Kralovanoch odbocku na Dolny Kubin.
Zaroven bude zabezpecend ekoduktami a mosta-
mi migracia zvierat.

Pochybny tunel Korbelka ma tieto zdsadné negati-
va, ktoré implikuju jeho zrusenie: minimalne o se-
dem rokov sa odloZi zaciatok vystavby, meskanie
sposobi aj to, Ze objem zemnych a tunelovych prac
je planovany minimalne dvakrat vy33i ako pri povr-
chovom variante.

V stanovisku ministerstva je o 100 miliénov eur
drahsi ako povrchovy. Podla nasich analyz je cena
Useku s tunelom Korbelka podhodnotend, objemy
tunelovych prac zvysia néklady o 30 az 50 percent.
Za pana ministra Pociatka sa odhadoval variant
s tunelom Korbelka o 183 mil. eur drahsi. Neodbor-
ne sa zabuda na naklady 40. mil. eur z nasich dani,
ktoré uz stat vynalozil na pripravné prace pri po-
vrchovom variante a dalSie naklady, ktoré vyplatil
pri vykupe pozemkov obyvatefom Sutova, Kralo-
vian a niektorych dal3ich obci regiénu. Pri Sitove
boli uz v roku 2010 vybeténované patky buducich
nosnych stlpov na mosty dialnice. Podla materia-
lov ministerstva Zivotného prostredia su naklady
na prevadzku a udrzbu pri variante s tunelom Kor-
belka o polovicu vyssie - ide o sumu 79 mil. eur.
Takisto minister dopravy Arpad Ersek v denniku
Pravda povedal:,,Podla mojich informacii to vyze-
ra tak, ze vyjde variant s tunelom Korbelka. Z toho
vyplyva, Ze samozrejme ideme od nuly:” Nielen
od nuly, ale verejné financie idi do minusu, preto-
Ze dialnica by odbocovala ku Korbelke 2 kilometre
pred ukonéenim uz vyuzivanej D1. Stitovo by malo
mat najluxusnejsi Stvorpradovy privadzac za 27
mil. eur. A Sutovo by eéte stratilo prirodne ¢istu
vodu, pretoze pramene z Malej Fatry neméze po-
uzit, lebo je tam nedovoleny obsah arzénu. Preto
sa tla¢i voda do Sutova, Krpelian, atd. z Velkej Fat-

ry. Preo v peticii veria mimovladkam, ked'im ide
o zdravie? To je efektivne hospodarenie? Povrcho-
vy variant tieto negativa nema. Komu to posluzi?
Na verejnosti sa vytvara atmosféra, ze nasimi ar-
gumentmi zdrzujeme vystavbu. Tu plati - narod,
ktory nepozna histériu, opakuje chyby. Ked' mi-
movladky napadali rieSenia ministrov dopravy
Vdzneho, Figela ¢&i Pociatka sposobili meskanie
vystavby doteraz o 10 rokov ,dopisovanim” mimo
SR do Bruselu. Pritom za ministra Pociatka pri po-
vrchovom variante mimo zosuvného tzemia, boli
poziadavky Eurdpskej komisie, splnené. Teraz tie
isté mimovladky zrazu ,chcu urychlend” vystavbu
variantu s tunelom Korbelka a hovoria, Ze my vraj
brzdime vystavbu. Pritom s tunelom Korbelka to
mimovladky zdrzia o dalsich 7 rokov. To je spolu
17 rokov, ¢o je zo strany mimovladok a nezisko-
viek pokrytectvo. Uz v sedemdesiatych rokoch sa
navrhoval povrchovy variant, aby sa ochranili velké
zasoby kvalitnej pitnej vody vo Velkej Fatre.
Preferovanie Korbelky ohrozi dokoncenie hlav-
ného eurdpskeho koridoru E50/D1 Pariz-Praha-
-Brno(Bratislava)-Martin-Ruzomberok. Alebo je to
ciel niekoho, aby sa presadzoval iny Usek, ktory nie
je hlavnym eurépskym koridorom (povie sa: vidite
nejde prepojit D1 na trase Bratislava-Martin-Ru-
zomberok-Kosice, tak budeme stavat priamo cez
stred Narodného parku Nizke Tatry do Kosic. Preto
treba zdrzat a komplikovat odbornymi zamien-
kami ,na urovni” vystavbu Useku Turany-Hubova
okrajom narodného parku na D1 a Hubova-Ru-
zomberok-lvachnova.

Problémy sa odborne cez priority zakladali uz aj
pri tuneli D1 Visriové do Martina)? Pozoruhodné
je, Ze zrazu mimovladka - lesoochranari za dve
percentd, v snahe obchadzat prisne kritéria zasahu
do rezervécii NATURA, aktualne navrhujd zrusit Na-
rodny park Nizke Tatry.V inom Narodnom parku sa
privédzuju k stromom a blokuju Statne lesy k ochra-

Dopravni forum

ne lesa a v Nizkych Tatrach im to nevadi. Aktivity
tychto mimovladok su slusne povedané ucelové,
nemravné a hanbou mimovladok a neziskoviek.
V protiklade k uvedenému v roku 2002 exekutiva
s podporou mimovladok zriadila Narodny park
Velka Fatra v takom rozsahu Uzemia, ze teraz kom-
plikuje vystavbu hlavného eurdpskeho koridoru
E50/D1 v Useku Turany-Hubovd, ktory Eurépska
komisia a Slovensko schvdlili skor.

Mimovladky, ktoré tak protestovali proti vraj
predrazenému Useku D4/R7, neprotestuju proti
naozaj predrazenému Useku s Korbelkou. Preco
ministerstvo ustupuje mimovladkam? Ministerstva
a vldada maju zodpovednost, ktord mimovladky
nemaju. Vezme si exekutiva na zodpovednost re-
alizovat drahsiu investiciu, s drahSou prevadzkou,
S0 zni¢enim zasob pitnej vody, ohrozenim zdravia
obcanov, podnikatelov na Turci, Orave a Liptove?
Clenské $taty EU sa zaviazali, ze zabrania zhorseniu
stavu vietkych zasob podzemnych vod. Slovenska
republika je ich povinna dodrZiavat.

Na jednej strane deklaruju predstavitelia Statu to-
talnu oddanost Eurépskej Unii a pri ochrane zasob
prirodzenej kvalitnej pitnej vody, zdravia obc¢anov,
pri znizovani nakladov EU a SR na D1 je pristup
vlazny bez d6razu na rozumné odborné rozhodnu-
tia. Otdzka znie ¢o, aké zaujmy za tym su. Potreba
kompenzacnych opatreni potvrdzuje, ze Korbelka
predstavuje riziko. Dokonca v materidloch bola
tato moznost pri vode jednoznacne pripustena. Su
tam uvadzané stanoviska bez podrobného geolo-
gicko-hydrologického prieskumu, ¢o je dalsia ca-
sovana bomba. Ked' vybuchne, predrazi sa stavba
dialnice a zvysi cena vody.

Ak to mdézeme zhrnat, variant s tunelom Kor-
belka je drahsi, znici zasoby pitnej vody, ohro-
zuje zdravie a ovela neskdr sa postavi. Quo va-
dis, Slovensko? V koho prospech to bude?

Petice na podporu urychleni infrastrukturnich staveb

VéZeni spoluobcané,

obracime se na vas se zadosti o podporu a o mo-
bilizaci vefejného minéni, sméfujiciho k urychleni
realizace dopravnich projekt( tzv."Moravského kfi-
ze',1j. dalnice D49 Hulin - Frysték (a dale na Sloven-
sko) a dalnice D55 Jihovychodni obchvat Otrokovic
- Staré Mésto - Breclav. Tyto dlouho pfipravované
projekty patii nejenom do prioritni infrastrukturni
sité Ceské republiky, ale také i Evropské unie, jako
soucast transevropské dopravni sité TEN-T, proto-
Ze dochazi k dopravnimu napojeni na slovenskou
kapacitni rychlostni silnici R6 v misté hrani¢niho
prechodu CR-SR/ Stfelna-Lazy pod Makytou a také
na dalnici D2 u Breclavi, s napojenim na Bratislavu.
Jsme presvédceni o tom, Ze realizaci téchto do-
pravnich tah(i budou vytvoreny podminky pro bu-
douci hospodafsky rGst jak v oblasti Pomoravi, tak
i slovenského Povazi. Pripravné prace na projektu
prochazi sloZitym povolovacim procesem, véetné
posouzeni EIA. V rdmci probihajicich spravnich fi-
zeni jsou odborné posouzena navrzena technicka
opatreni, sméfujici k minimalizaci dopadu na Zzi-
votni prostiedi, a to v¢etné zésadnich opatteni pro
snizeni hluku, ochranu Zivocichd a rostlin.

Piiprava projektt D49 a D55 trva vice nez 15 let
a je soustavné blokovana nékolika ekologickymi
spolky, pficemz jejich aktivisticti predstavitelé, bez

ohledu na navrhovana environmentalni opatfeni,
zarputile usiluji o zastaveni jejich pfipravy, ¢imz
znemoznuji tolik o¢ekdvanou a neustdle slibova-
nou realizaci jednotlivych staveb. V soucasné dobé
je v pfipadé D49 priprava projektu prerusena kvali
“kieckovi polnimu’; prestoze se na této stavbé dle
odbornikd v soucasnosti viibec nevyskytuje. Real-
ny stav pripravy projektu budi dojem, Ze jsou spise
nadrazovéany zajmy Uzké skupinky ekologickych
aktivistt pod rouskou ochrany pfirody nad ochra-
nu a zajmy lidi Zijicich v okoli stavby, ktefi trpi vyso-
kou hustotou dopravy, exhalacemi, hlukem a vyso-
kou nehodovosti. Neni pfece mozné pripustit, aby
byly zveli¢ovany zajmy krecka polniho nad oprav-
néné zajmy lidi, Zijici v této ¢asti Ceské a Slovenské
republiky. S obdobnymi problémy se potyka i pro-
jekt D55 v oblasti,Bzenecké Doubravy’, kde se pro
zménu zase vyskytuje lelek lesni a skfivan lesni.

Vzhledem k tomu, Ze se doposud pfi legalizaci jed-
notlivych dalnic¢nich staveb nepodafilo dostate¢né
silné vzit v Uvahu také vefejné minéni a vétsinové
nazory obcand, dovolili jsme si iniciativné pripravit
peti¢ni akci s cilem maximalizovat podporu pro-
jektu D49 a D55. Je tieba transparentné ukazat,
Ze existuje jednoznacny zajem obcan(, kteff si tyto
projekty preji realizovat a dobfe si uvédomuiji, ze se
tak mohou zbavit skodlivych ucink( husté dopra-

vy v centrech mést a obci a ktefi zdroven podporuji
rozvoj a konkurenceschopnost svého regionu. Do-
volujeme si vas v této souvislosti pozadat o osob-
ni podporu formou podpisu na peti¢nim archu
na webu SRDIM www.infrastrukturamorava.cz .
Vysledky petice budou pouzity na podporu argu-
mentace, sméfujici k urychleni pfipravy a realizace
shora zminénych projektd. V&fim, Ze se nasim spo-
le¢nym Usilim podafi nakonec prekonat dlouhole-
té obstrukce ekologickych aktivistli a ze realizaci
této stavby prispéjeme k Setrnému rozvoji naseho
regionu a také ochranime Zivotni prostredi pro
pristi generace.

Peticni vybor:

Libor Lukas, predseda SRDIM

Libor Zadnik, vykonny mistopredseda SRDIM
Jaroslav Drozd, ¢len SRDIM

VYJADRENI PODPORY INFRASTRUKTURNIM
PROJEKTUM D49 a D55.
Podporuiji urychlit realizaci infrastrukturnich
projektu:
dalnice D49 Hulin-Frystak-Vizovice-hranice
CR/SR
dalnice D55 Otrokovice-St. Mésto-Breclav.




