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Vazeni pratelé,

magazin Dopravni férum, ktery pravidelné vycha-
zi koncem roku, je pfedevsim bilan¢nim shrnutim
hlavnich aktivit SdruZeni pro rozvoj dopravni in-
frastruktury na Moravé (SRDIM), které se dlouho-
dobé zabyva podporou a koordinaci rozvojovych
projektd v oblasti stfedni a vychodni Moravy.

| v letoSnim roce jsme usporadali dvé odborné
dopravni konference — Moravské dopravni forum,
jez se uskutecnilo na jafe v Olomouci, a mezina-
rodni setkani v Luhacovicich pod ndzvem Stredni
Morava - kizovatka dopravnich a ekonomickych
zajmU. Obé konference si za dobu své existence
ziskaly pevné misto v kalenddfi predstavitell
ministerstev, kraji, municipalit, zastupct pod-
nikatelské sféry, odbornik(i v dopravé, poslanct
a senator(i zvolenych za nase regiony, stejné tak
jako u partner( ze Slovenska. Na platformé téch-
to odbornych fér jsme mohli spole¢né diskutovat
nejdulezitéjsi problémy dopravni infrastruktury
na urovni statu i regiond.

Vystupy z obou konferencnich akci jsme déle ko-
munikovali smérem k orgdnim vefejné spravy,
a to véetné premiérl a ministr(i ¢eské a slovenské
vlady.

I nadale chceme pokracovat v prosazovani priorit
rozvoje dopravni infrastruktury na Moravé, infor-
movat o nich vefejnost a municipality, pomahat
hledat prachozi technickd feseni a podilet se
na koordinaci a odstranovani nejvétsich prekazek
pfi jejich realizaci. Optimisticky pfistup soucas-
nych vlad k investicim, zejména pak k investi-
cim do dopravni infrastruktury, a diiraz kladeny
na dobudovani kapacitniho dopravniho propoje-
ni Pomoravi na Ceské strané a Povézi na slovenské
strané, vytvoril pfiznivou atmosféru pro postup-
nou realizaci paterni silni¢ni sité a naplnénizavéra
Dopravni politiky CRi priib&zné ¢erpéni fond(i EU
v tomto programovém obdobi.

S velkym napétim jsme v roce 2016 sledovali
vyvoj jednani s Evropskou komisi tykajicich se
aplikace zakona 39/2015. Snad se vyjednavaciim
dobra véc podafila - to se viak ukaze v pribéhu
pfistich let. Je vsak tfeba byt neustéle pfi piipravé
infrastrukturnich projektt ofenzivni, jelikoz dosa-
vadni zkuSenosti s aktivistickym vystupovanim
tzv. ekologickych iniciativ v prlibéhu pfipravy sta-
veb jsou pro nas dostatecnym varovanim! Nasim
spole¢nym cilem by mélo byt dobudovani dalnic-
ni sité na planovanych asi 2 200 km do roku 2030,
coz by znamenalo odevzdat do provozu téméf
70km novych dalnic ro¢né. To je opravdu tézky
ukol. Pokud se proto v pristich letech vyraznym
zpusobem nezméni a nezjednodusi stavebni le-
gislativa, tak ndm z tohoto ambiciézniho cile zbu-
dou pouze,zbozna prani*.

Proto s optimismem i s nadé&ji sledujeme, jak se
podafi pripravit a zrealizovat 9 prioritnich staveb
se zvlastnim rezimem EIA, mezi néz patii napfi-
klad posledni ¢ast dalnice D1 136 Rikovice-Pre-
rov, dalnice D49 01 Hulin-Frysték, ¢i D55 05 jiho-

vychodni obchvat Otrokovic, ale i dalsich staveb
v objemu 150 miliard, u kterych je nutno verifi-
kovat proces EIA, coz bude znamenat jisty dopad
na ocekavané terminy zahajeni téchto akci.

V této souvislosti jsme nemohli nechat bez patfic-
né odezvy ,zalovaci dopis” ekologického spolku
EGERIA (z Otrokovic), ktery byl adresovan Evrop-
ské komisi, a to generalnim fediteldm DG ENVI,
DG MOVI a DG REGIO, jenz obsahoval mnoho
zavadéjicich informaci a polopravd o feseni pro-
blematiky zivotniho prostfedi v CR - konkrétné
v ramci pfipravy stavby D49. Na tento zjevné de-
strukeni akt jsme zareagovali vysvétlujicim dopi-
sem, ktery jsme zaslali predstavitelim Evropské
komise, aby v Bruselu védéli, ze v CR existuji i jiné
obcanské spolky, které naopak vyrazné podpo-
ruji urychleni realizace infrastrukturnich projektd
(text dopisu je zvefejnén na strané 4, pfipadné je
k dispozici na www.liborlukas.cz).

V oblasti zelezni¢ni infrastruktury se intenzivné
vénujeme zejména stavu pripravy modernizace
a elektrizace Zelezni¢ni traté Otrokovice-Zlin-Vi-
zovice a navazujici problematiky vystavby nové-
ho dopravniho termindlu Zlin centrum. Véfime,
Zze i pokracujici pfiprava dalsich rekonstrukci
zelezni¢nich trati umozni jejich brzké zahdjeni
v pristich letech.

Fundamentalni problém s nekonec¢né dlouhou
dobou potfebnou k pfipravé a legalizaci jed-
notlivych infrastrukturnich  projektt spociva
ve stavebnich predpisech, které vibec nepieji
ocekdvanému rozvoji dopravni infrastruktury
u nas. Provazanost legislativy s pfipravou staveb
je natolik vyznamnd, Ze bez Siroké politické shody
0 jeji zasadni Upravé ve prospéch zjednoduseni
procesl nelze najit uspokojujici feseni. Zvlasté
pokud chceme vyrazné urychlit realizaci priorit-
nich projektl a tim plynule odc¢erpat EU fondy
do roku 2020. A predevsim pak zrealizovat paterni
silni¢ni sit do roku 2030.

Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé chce byt i naddle konstruktivnim
a sjednocujicim prvkem v fadé partikuldrnich
z4jmU s cilem pomahat pozitivné ovliviiovat pro-
cesy a cesty vedouci ke zlepseni soucasné situace
v rozvoji dopravni infrastruktury v CR. Chceme
i nadale hledat spole¢ny pfistup i na druhé stra-
né hranice u slovenskych koleg, ktefi se potykaji
s obdobnymi problémy.

Je tfeba v této souvislosti zdiraznit, ze mame
velkou radost z toho, ze existuje silnd podpora
dostavbé patefni dopravni infrastruktury ze stra-
ny vlady CRi SR, coz je patrno ze spole¢nych pro-
hlaseni ze setkani vlad ve Skalici, Valticich i letos
v Bratislavé.

| nase sdruzeni pfispélo svou ,troskou do mlyna’,
kdyz iniciovalo uzavieni Memoranda o koordino-
vané spolupraci pfi pfipravé a prosazovani reali-
zace propojeni regiond Moravy, Slezska a seve-
rozapadniho Slovenska dopravni infrastrukturou.
Stalo se tak v rémci doprovodného programu le-

tosniho ro¢niku mezinarodni konference Stredni
Morava - kfizovatka dopravnich a ekonomickych
zajmU v Luhacovicich. Pod Memorandem, jehoz
cilem je urychleni piipravy a realizace dalnice D49
a D48 na ceské strané a rychlostni silnice R6 a R5
na slovenské strané, jsou podepsani predstavitelé
kraj& Moravskoslezského, Olomouckého, Zlinské-
ho, Trencianského, Zilinského, déle sv(ij podpis
pripojili predstavitelé Sdruzeni pro rozvoj Morav-
skoslezského kraje, Slovenské obchodni a pra-
myslové komory v Ziling a Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé. Slavnostniho
aktu se jako Cestny host konference zucastnila
a Memorandum podpofila velvyslankyné CR
na Slovensku pani Livie Klausova.

Vazeni pratelé,

k dosazeni spole¢nych cilt, kterych méame oprav-
du hodné, nam nezbyva nic moudfejsiho, nez
aktivné spolupracovat na vsech Urovnich pfi
hledani vhodnych forem feseni pro kontinualni
rozvoj dopravni infrastruktury v CRi SR. Je zkratka
potiebné, abychom vsechna nase slova pretavili
do skute¢nych ¢inli a vysledk( spole¢né prace.
Vefejnost to od nas zajisté ocekava.

Vérim, Ze i tento magazin se muze stat vhodnou
inspiraci pro nasi dalsi spolec¢nou praci.

JelikoZ se nachazime v samém zavéru kalendar-
niho roku, dovolte, abych vdm viem podékoval
za spolupraci a popfal radostné Vanoce a mnoho
Uspéchli v roce 2017.

Libor Lukas,
predseda Sdruzeni pro rozvoj
dopravni infrastruktury na Moravé

Dékujeme partnerdm sdruzeni: spole¢nostem CONTINENTAL BARUM, TESCOMA, CESKA ZBROJOVKA, MEOPTA OPTIKA, ALPINE Bau CZEUROVIA,
SWIETELSKI stavebni, STRABAG, PORR, HBH Projekt, SKANSKA, Dopravoprojekt Brno, VUT Brno, UTB Zlin, CREAM Real Estate, METROSTAV,KKS,
Vysoka $kola logistiky a dal3im partnerdm -fyzickym osobam jakoz i ostatnim spole¢nostem, jako jsou SZDC, CSAD Invest, Firesta, TAST ORN, SUDOP,
VIAPONT, Pragoprojekt, Centroprojekt, SAMDI, Colas, ACO stavebni prvky, SDS EXMOST, REPONT, VIADESIGNE, SUS Zlinska,SUS Kroméfizska,SUS
Slovacka, SUS Valasska, SIGNAL Bau, PK Ossendorf, Dopravoprojekt Ostrava, ale i dlouhodobym podporovateliim Olomouckému a Zlinskému kraji,
nasim medialnim partnerdim, zejména ¢asopisu Stavebni server.com a dalSim, za vSestrannou podporu, ktera nam umoznuje rozvijet aktivni ¢innost

ve prospéch rozvoje DI na Moravé.

Zvlastni podékovani patii zakladajicim ¢lendim sdruzeni: Jaroslavu Drozdovi, Jifimu Lajtochovi a Liboru Zadnikovi.




SRDIM se obraci na predstavitele Evropské komise

Ekologicky spolek EGERIA, z.s. (z Otrokovic), zaslal Evropské komisi, a to generalnim fedi-
telim DG ENVI, DG MOVI a DG REGIO,“Zalovaci dopis*, jenz obsahoval mnoho zavadéjicich
informaci a polopravd o FeSeni problematiky Zivotniho prostiedi v CR - konkrétné v ramci
pfipravy stavby D49. Na tento zjevné destrukcni akt jsme zareagovali vysvétlujicim dopi-
sem, ktery jsme zaslali témto pfedstavitelim Evropské komise, s cilem demonstrovat, Zze
v CR existuji i jiné obéanské iniciativy, které naopak vyrazné podporuiji urychleni realizace
infrastrukturnich projekti. Tento dopis, ktery je v plném znéni uveden niZe, jsme zaslali

na védomi rovnéz éleniim viady €R, poslanciim Evropského parlamentu, pfislusnym po-
slanciim a senatoriim a dalSim predstavitelim hospodarské a verejné sféry.

Vézeni predstavitelé Evropské komise,
dovolujeme si vas oslovit v souvislosti s dopisem
nevladni neziskové organizace Egeria, zs., ze dne
23.5.2016, kterym se vyjadiuje k 11 prioritnim do-
pravnim stavbam Ceské republiky, souvisejicimu
schvalovacimu procesu v CR a konkrétné k dalnici
D49 a stavbé D4901 Frystak — Hulin.

Nejprve dovolte kratké predstaveni nasi organi-
zace. Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury
na Moravé je nestatni neziskova organizace za-
byvajici se komplexnim feSenim dopravni situ-
ace stredni a vychodni Moravy, vzniklé navazné
na zaclenéni dopravni sité této zajmové oblasti
na dopravni sit CR a ostatnich zemi Evropské
unie. Za dobu své existence se sdruzeni vlastni
iniciativou a odbornym piistupem etablovalo jako
vseobecné respektovana platforma pro feseni
nejpalcivéjsich probléml dopravni infrastruktury
na Moravé. Nasi ¢innost podporuje Siroké, regio-
nainé uznavané spektrum fyzickych osob, vole-
nych predstaviteld mést a obci, zastupcti akade-
mické sféry a klicovych podnikatelskych subjektd,
které se prezentuje svym zajmem pomoci fesit né-
kdy az katastrofalni situaci dopravni infrastruktury
v této &asti CR.

Spolek je zalozen na dobrovolné cinnosti, jejimz
hlavnim smyslem je pfispéni k dosazeni konsen-
zu zainteresovanych partnerd pfi pfipravé a reali-
zaci dopravni infrastruktury CR. Za timto Gcelem
jsou mimo jiné kazdoro¢né poradany odborné
konference, jejichz Ucastniky jsou spolecné s vyse
zminénymi podporovateli také predstavitelé sta-
tu, regionalnich a mistnich samosprav, zahranicni
partnefi a renomovani odbornici na predmétnou
problematiku. Z pozice konzultant( spolupracuje-
me a koordinujeme velké infrastrukturni projekty
v CR. Naim prioritnim zajmem je zlepseni doprav-

ni dostupnosti, kterd je nezbytnou podminkou
udrzitelného socioekonomického rozvoje v regio-
nu postizeném vysokou mirou nezaméstnanosti.
Ve snaze o zodpovédné chovani mame pfirozeny
zajem, aby byly vsechny vyznamné projekty do-
pravni infrastruktury realizovany citlivé, pfi respek-
tovani a maximalnim ohledu na obecné uznavané,
zakonné, geografické, socialni i historické aspekty
rozvoje Uzemi, jejichz nedilnou soucasti je také
ochrana Zivotniho prostiedi. Zastdvame nézor, ze
jen vzéjemna synergie se soucasnymi potiebami
spolecnosti zajisti piiznivé podminky pro Zivot
pristich generaci.

Vzhledem k nasim realnym aktivitdm, ziskanym
zkusenostem, znalosti problematiky, Uzemi i zmi-
nénych projektd se citime byt dostate¢né fundova-
nymi pro vyjadreni k postojim spolku Egeria, zs.,
prezentovanym shora uvedenym dopisem Evrop-
ské komisi. Impulzem pro nasi reakci je nesouhlas
s vécnym obsahem dopisu a odmitnuti autorovy
snahy navodit dojem, Ze ma erudici zaujimat k po-
pisované materii odborny postoj a ze vyjadiuje
stanovisko $iroké skupiny obyvatelstva v CR. Touto
cestou chceme upozornit na zamérné zkreslovani
faktd a uzivani neuplnych informaci, tendencni
hodnoceni ¢innosti instituci vetejné spravy v CR
a nedostatecny popis faktického stavu véci u ko-
mentovanych dopravnich staveb.

Zatimco vlada, regiondlni a komunalni organy
vyviji mimoradné usili, aby dostavbou dopravni
infrastruktury vedle jinych cilG dosahly také snizeni
nehodovosti v dopravé, exhalaci a znecisténi zi-
votniho prostiedi vyfukovymi plyny ¢i hluku v ob-
cich a méstech, piisobi v CR spolky, které svymi
soustavnymi obstrukcemi toto Usili pod rouskou
ochrany Zivotniho prostredi z velké ¢asti neguiji.
Spolek Egeria zs., jehoz jedinym, verejné dohleda-

telnym ¢lenem je pravé sam autor dopisu, je jejich
typickym pfikladem. Na rozdil od spolku Egeria
méme velmi odlidny ndzor na sou¢asny stav ochra-
ny zivotniho prostiedi, které je v Ceské republice $i-
rokym vefejnym zajmem, garantovanym Ustavou
CR, Listinou zakladnich prév a svobod, a je chrané-
na zakonem ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostredi.
Za nepfijatelné povazujeme soustavné zneva-
zovani mnohaletych snah a dUsledné prace sa-
mosprav i hospodaiského sektoru sméfujicich
k realizaci projektu D4901 Hulin - Frystak, zaraze-
ného do Transevropské dopravni sité TEN-T (Core
Network), ktery prosel a i nadéale prochézi v CR
legitimnimi a velmi pfisnymi spravnimi procesy
v oblasti Zivotniho prostiedi.

Zijeme v Ustavné zakotveném pravnim a demokra-
tickém staté a uznavame, Ze ze samotné podstaty
demokracie vychazi rozmanitost nazord. Stejné tak
i fakt, ze rGzné skupiny vedeny snahou ovlivnit ce-
lou spole¢nost budou za své nézory lobovat viemi
dostupnymi prostfedky. Nezpochybriujeme pravo
jednotlivce i skupiny na subjektivni postoj a moz-
nost jeho vefejné prezentace. Stejné tak i pravo
na spravedlivé projednani a vyporadani vznese-
nych piipominek vefejnymi institucemi.

Nelze ovsem souhlasit s praxi spolku Egeria, ktera
ze zasady neakceptuje jiny nazor, odlisné potieby
jednotlivcd i spolecenstvi. Praxi, ktera je neochot-
nd k vécnému jednani a hledani upokojivych ¢i
kompromisnich feseni pro viechny zucastnéné.
Praxi, kterd uznavé pravni fad Ceské republiky,
a potazmo i Evropské unie, pouze pro podlozeni
vlastnich krokd, a odmita jej vzdy, kdyz nejsou
akceptovany. Jinak si totiz nelze vysvétlit postoje
spolku Egeria, ktery deklarujice svou nezavislost
obvini ze ,zaujatosti” kazdého, kdo nesouhlasi
s jeho nazory, jako ,nevyvazené a ignorujici jiné
predstavy” oznaci kazdé rozhodnuti, se kterym ne-
souhlasi, z, konfliktu z4jm0"” obvini kazdé odborné
vyjadreni, které neodpovida jeho zajmdm, a jako
vadny” oznaci kone¢ny vysledek kazdého pro-
cesu, ktery mu nevyhovuje. Denné se setkavame
s mnoha subjekty, jejichz zajmy jsou protichGdné,
ctime pluralitu ndzord, a hleddme konsenzus smé-
fujici ke zlepseni projednavanych projektt. Nadéji
v budouci pfiznivy vyvoj nas naplniuje skutecnost,
Ze az na vyjimky je se vSemi mozno nalézt spolec-
nou fec a feseni. Spolek Egeria svou soustavnou
negaci, v soucasné chvili jiz iracionalni a hranicici
s demagougii, prokazuje, ze jeho cilem neni pro-
klamovand naprava nepfiznivého stavu, obecné
blaho ¢i kompromisni feseni, ale pouze naplnéni
vlastnich cild, jejichz redlna podstata ve vztahu
k projektlim jiz neni ziejma jeho piiznivclm ani
odprcim.

Vlyse uvedené skutecnosti nas vedly k napsani
tohoto dopisu. Pro dolozeni predkladané argu-
mentace v piiloze zasilame $iteji formulované sta-
novisko k diléim ¢astem dopisu. Zédame vas o je-
jich zahrnuti do projednévani stanoviska k dopisu
spolku Egeria, zs.

S Uctou
Libor Lukas,
Chairman of the Association for the Development
of Transport Infrastructure in Moravia
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ROZVOJ DOPRAVNI SITE STOJI NA CTYRECH PILIRICH

Ing. Tomas Coéek, Ph.D., |. nAméstek ministra dopravy, statni tajemnik

Ministerstvo dopravy v soucasné dobé sleduje
Ctyfi hlavni pilife pro zajisténi rozvoje dopravni sité
v dalsich letech

1) Pilit legislativni

2) Pili¥ technicky

3) Pilite finan¢ni

4) Pilit lidskych zdrojt

Tento ¢lanek se tyka predevsim pilife financniho,
ale nelze se alespon v rychlosti nedotknout i téch
ostatnich.

Pili¥ legislativni se v této dobé zaméfuje prede-
vsim na projednani novely stavebniho zakona
a novely zdkona o posuzovani vlivd na Zivotni
prostredi. Soubézné se pripravuji podklady pro
pfipadnou novelu zdkona o urychleni vystavby
dopravni infrastruktury, a to ve dvou stupnich tzv.
»,malé novely” obsahujici pouze drobné upravy
v rdmci stavajiciho systému schvalovani a piipravy
staveb, a,velké novely", jejiz vizi je zasadni zjedno-
duseni, kterd je v3ak vdzdna na konecné schvéle-
nou podobu stavebniho zékona a predpoklada se
tedy az pro jednani nové poslanecké snémovny.
Pilif technicky se tyka predevsim existence viech
zavaznych vyhlasek a metodik pro pfipravu a reali-
zaci staveb. Rovnéz se zaméfuje na zjednoduseni
vnitini administrativy schvalovani zamérd projek-
t0. Elektronizace dokumentu apod.

Pili¥ lidskych zdrojti stoji na stabilizaci pracov-
nikd jak ve verejné, tak soukromé sfére. V ramci
statu se jedna o vytvoreni podminek, které zajisti
dostatecnou motivaci pro to, aby lidé nastupovali
a zejména neodchézeli z pozic na MD, SFD, a hlav-
nich investorskych organizacich. Pro stabilizaci
v soukromém sektoru pak je predevsim dulezita
predvidatelnost objemu praci a jasné nastavené
obchodni vztahy.

Financni pili¥ stoji na dvou finan¢nich oblastech -
v oblasti oprav to jsou narodni zdroje SFDI a v ob-
lasti investic prostfedky EU. Z hlediska rozvoje sité
je jisté dulezitéjsi ¢ast investic.

V ramci Operacniho programu Doprava Il (v le-
tech 2014-2020) bylo celkové alokovano 4,7 mid.
EUR, ¢imz tento operacni program zastava v kon-
textu Ceské republiky své misto jako jeden zfinan¢-
né nejsilnéjsich opera¢nich programa. Financni
prostiedky pfipravené k erpani z OPD Il pochazeji
z kombinace prostiedkd Fondu soudrznosti (FS)
a z Evropského fondu pro regionalni rozvoj (EFRR).
Hlavnim cilem je zejména dokonceni patefni in-
frastruktury a napojeni regionu na sit TEN-T, zlep-
Seni infrastruktury po strance kvality a funkénosti,
odstranéni pretrvavajicich Uzkych mist v klicové
infrastruktuie nebo v neposledni fadé i podpo-
ra udrzitelné mobility s dirazem na mésta. Pro
silni¢ni dopravu jsou v tomto kontextu stézejni
zejména: Prioritni osa ¢. 2 Silniéni infrastruktura
na siti TEN-T, vefejna infrastruktura pro cistou
mobilitu a fizeni silni¢niho provozu a Prioritni
osa ¢. 3 Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T.
V ramci kazdé osy jsou definovany prislusné spe-
cifické cile. Prioritni osa ¢. 2 predstavuje evropské
spolufinancovani z Fondu soudrznosti (FS). Zastu-
puje celkem 283% celkové alokace operacniho

programu, tj. cca 1,55 mid. EUR. Jeji soucasti jsou
predevsim investice do vystavby a modernizace
dalnic a rychlostnich silnic vcetné jejich vybaveni
ITS, systému fizeni méstského silni¢niho provozu
a do rozvoje sité napdjecich stanic alternativnich
energii na silni¢ni siti.

Prioritni osa ¢. 3, oproti ose 2, pfedstavuje kofinan-
covani z prostfedkd Evropského fondu regional-
niho rozvoje (EFRR). Reprezentuje celkem 19,2%
alokace OPD II, tj. cca 0,9 mld. EUR a je zaméfena
predevsim na investice do vystavby a modernizace
silnic mimo sit TEN-T.

Prvni pribézné vyzvy byly vyhlaseny jiz v roce
2015 (30. 11. 2015) v ramci strategického cile 2.1
(silni¢ni infrastruktura na TEN-T) to byly 2 vyzvy,
v rdmdi cile 3.1 (silni¢ni infrastruktura mimo TEN-

-T) jedna. V roce 2016 byly vyhlaseny 4 pribézné
vyzvy pro fazované projekty (29. 4. 2016), celkem
pro 8 konkrétnich fazovanych projektt RSD schva-
lenych v rdmci OPD 2007-2013. Fazované projekty
jsoujiz v realizaci, projektové zadosti pro 2.fazi jsou
postupné predkladany na RO OPD, udéleni prv-
nich schvalovacich protokold se v dobé pfipravy
tohoto pfispévku predpoklada béhem zafi 2016.
Pro financovani jednotlivych stavebnich, ale i pfi-
pravnych praci na vybranych projektech z fondd
EU je vedle narodniho rezortniho opera¢niho
programu (Operacni program doprava ll, obdobi
2014-2020) dalsim velmi ddlezitym finan¢nim na-
strojem tzv. ,fond CEF” (zkratka odvozena z nazvu
Connecting Europe Facility). CEF je v oblasti
dopravy zaméfen na podporu investic do nové
dopravni infrastruktury, pfipadné obnovy a mo-
dernizace stdvajici. Zaméfuje se prevazné na
preshrani¢ni Useky a odstrariovani uzkych mist
a chybéjicich usekd hlavni a globélni sit¢ TENT.

Ve vztahu k politice TEN-T jsou navic definovany
koridory, jejichz celkovy pocet v rdmci vsech clen-
skych statdl EU je 9, Ceskou republikou prochazeji
celkem 3 takto preddefinované koridory, které jsou
zaroven podvrstvou hlavni sité TEN-T. Ke kazdému
koridoru, na zakladé téchto nafizeni, existuje koor-
dinacni platforma, jejimz Ucelem je preshrani¢ni
koordinace cinnosti. Pii pfipravé vystupu této ko-
ordinacni skupiny je Ministerstvo dopravy aktiv-

nim Ucastnikem, nebot obsah tzv. koridorovych
studii a v nich obsazené preferované projekty jsou
nasledné urcitym zplGsobem preferovény v ramci
zadosti o prostiedky z CEF ve vztahu k jednotlivym
vyzvam.

Vzhledem k zatim nekonkrétni podobé financo-
vani dopravni infrastruktury poté, co skonci sou-
¢asny operacni program OPD |, se v rezortu jiz
pomérné dlouhou dobu objevuji snahy o nalezeni
alternativnich forem financovani pfipravovanych
projektd. Jako jedna z moznych forem se jevi mo-
del PPP — Public Private Partnership, kde jinymi
slovy jde o partnerstvi vefejného a soukromého
sektoru. Tento model je popularni zejména z toho
dlvodu, Ze verejny sektor ¢asto nema k dispozici
takové mnozstvi volnych prosttedkl v jednom

Case, které je potfebné pro jednorazové zafinan-
covani projektu. Partnerstvi se soukromym sek-
torem nepfindsi pouze tu vyhodu, Ze na zakladé
koncesni smlouvy plati vefejny sektor svému sou-
kromému partnerovi mnohem nizsi pravidelné
castky po zvolenou dobu (casto 25-30 let) napf.
za dostupnost, ale zaroven je zde pfislib vyssiho
inZzenyrského standardu odvedenych praci a pod-
minka fadné udrzby po celou dobu koncese. Mi-
nisterstvo dopravy jako pilotni projekty na poli
Ceské republiky v oblasti PPP projekt dopravnich
liniovych staveb predem vytipovalo dalnici D4
a D7. Je to predevsim z toho dlvodu, Ze pro tyto
tahy se primarné nepredpoklada moznost kofi-
nancovani z prostredkd EU, jelikoz se nenachézeji
na siti TEN-T.

Ministerstvo dopravy v zafi 2016 organizovalo
kulaty stll jako formu predbézné trzni konzulta-
ce pro realizaci dostavby dalnice D4 formou
PPP a plénuje opétovné vypsani vefejné zakazky
na hlavniho poradce projektu dle nového zékona
o vefejnych zakazkach poté, co predchozi zakazka
byla v tomto roce Uradem pro hospodarskou sou-
téz zrusena. Odlvodnéni vyznamné vefejné za-
kazky na realizaci D4 formou PPP projednala Vlada
CRv lednu 2016. Vhodny uceleny usek k dostavbé
se jevi Usek v délce 32km mezi 11/118 a obci Miro-
tice + pfidruzeni udrzby 12km existujici D4, resp.
Ctyfpruhové 1/20.



Stav dopravni infrastruktury na stiedni a vychodni Moravé a jeji nedostatecné propojeni
se sousednimi regiony je prekazkou udrzitelného rozvoje regionu. Tato situace byla za-
kladnim impulzem pro konani jiz VI. roéniku mezinarodni konference, kterou usporadalo

Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moravé ve ctvrtek 22. zafi 2016 ve Spole-

¢enském domé v Luhacovicich.

,Cilem obcanského sdruZeni je aktivné ovlivnit proces
feseni této situace v regionu, ktery z hlediska ekono-
mické vykonnosti a socidlnich podminek md jedno
z nejhorsich postaveni v Ceské republice. K tomu se
na obcanském principu snazime spojit neformdlni
silu partner( naseho sdruzeni a obcanti s odbornymi
kruhy, politickou reprezentaci a vyrobni sférou. Cilem
je koncepcni a dlouhodobé platné reseni soucasné si-
tuace. A k tomu je vhodnou diskuzni platformou tato
konference,” uvedl predseda Libor Lukds.

Tuto iniciativu prekracujici vyznamem hranice re-
gionu podpoiili zastitou predsedové viad Ceské
i Slovenské republiky, ministr dopravy CR, ministr
dopravy a regionélniho rozvoje SR, hejtmani Olo-
mouckého, Moravskoslezského a Zlinského kraje
a predsedové Tren¢ianského a Zilinského kraje.
Ucastnici konference zdiraznili vyznam vzajemné
spoluprace na feseni odpovidajici kvality dopravni-
ho propojeni Pomoravi a Povazi a jeho piinos pro
hospodafsky rozvoj obou regionl. Konference
reagovala na soucasny stav pfipravy a realiza-
ce projektu dopravni infrastruktury a kriticky
zhodnotila dopady zékona 39/2015 na casovy
odsun nejdulezitéjsich projektu.

Pktomni podpoiili nutnost dal$iho propojeni Ces-
ké a Slovenské republiky kapacitni dopravni infra-

strukturou. Osobni G¢ast velvyslankyné CR na Slo-
vensku Livie Klausové, predstaviteldl Ministerstva
dopravy CR a pfitomnost ekonomickych expertd,
zastupcd regionu v Ceském i Evropském parla-
mentuy, volenych zastupcd krajd, mést a obci, SFDI,
SZDC, RSD CR, NDS SR, zastupce EK a piedstavitel(i
akademické a hospodaiské sféry CR a SR poditrhla
vyznam diskutované problematiky.

Hlavnim tématem konference byla problematika
pripravenosti a realizace infrastrukturnich pro-
jektt pro soucasné planovaci obdobi EU v letech
2014-2020. V této souvislosti bylo diskutovano re-
seni problém branicich plynulé pripravé téchto
prioritnich projektd a redlna rizika opozdéni jejich
pripravy a realizace vyplyvajici z podminek novely
zékona 39/2015 o ochrané Zivotniho prostiedi.
Piitomni se kriticky vyjadiovali ke stavu legislativy,
ktera je jednou z hlavnich pfi¢in nadmérné dlou-
hych Ih{t pripravy staveb. Hlavni diskuze se vSak
vedla o tom, jak budou naplnény dopravni priority
regionu stfedni a vychodni Moravy.

V diskuznich pfispévcich zaznéla problematika
urychleni pripravy a vystavby dalnice D1 Riko-
vice - Pferov dalnice D 49 (CZ) - R6 (SK) Hulin
- Frystak - statni hranice SR - Puchov, dalni-
ce D35 v useku Hradec Kralové - Mohelnice,

Dopravni forum

daélnice D55 Olomouc- Pierov a Otrokovice -
Uherské Hradisté - Breclav, tzv. Vychodni tan-
genty obchvatu Olomouce silnice 1/46, silnice

helnice - Jesenik, modernizace Zelezni¢ni trati
Otrokovice - Zlin - Vizovice, modernizace trati
Brno - Prerov, a Staré Mésto - Uherské Hradis-
té - Luhacovice/ Bojkovice/Veselinad Moravou,
ale také dopravniho terminalu ve Vsetinég, aj. ..
Vyznamnou udalosti doprovodného programu
konference byl i slavnostni podpis ,,Memoranda
o koordinované spolupraci pfi pfipravé a pro-
sazovani realizace propojeni regiondi Moravy,
Slezska a severozapadniho Slovenska dopravni
infrastrukturou’, za Ucasti signataili — predsedy
Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Mo-
ravé, predstavitelt kraji Moravskoslezského, Olo-
mouckého, Zlinského, Trencianského a Zilinského,
prezidenta Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezské-
ho kraje a reditele regiondlni Slovenské obchodni
a prdmyslové komory. Podpisu se zUcastnila i vel-
vyslankyné CR v Bratislavé pani Livia Klausova, kte-
ra podpofila tuto ambiciézni preshranicni cilenou
spolupréci. Cilem Memoranda je vytvofit podmin-
ky pro a zkoordinovat postupy v pfipravé a spo-
lecné vyfresit problémy branici urychlené realizaci
tohoto propojeni obou piilehlych oblasti,, uzavrel
Libor Lukas.

Ucastnici konference na zavér jednani pfijali tzv.
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Doporuceni:

e V ramci pripravovaného spolecného zasedani
vlad CR a SR v zafi tohoto roku opét podporit
prioritu pripravy kvalitniho a kapacitniho doprav-
niho propojeni obou zemi vystavbou novych ko-
munikaci R6/D49 mezi slovenskou D1 u Puchova
a Ceskou D1 u Hulina a napojeni slovenské D3
na vybudovanou ¢eskou I/11 v iseku R5 — Svrcino-
vec - statni hranice CR/SR.

K naplnéni OPD Il vytvorit podminky legislativ-
niho, vécného i personalniho charakteru umoz-
Aujici urychlit soucasné, nedostate¢né tempo
pripravy liniovych staveb. Vytvorit zasobnik staveb
s ekonomickym pfinosem umoznujicim i po roce
2016 uspésné konkurovat v rémci fondu CEF pro-
jektlm ostatnich zemi.V oblasti majetkopravni pfi-
pravy Upravou zakona o urychleni dopravni infra-
struktury (416/2009 Sb.) zésadné preferovat zajmy
statu nad partikularnimi zajmy.

 VVénovat mimoradnou pozornost pripravé novely
zakona o EIA, v ném predevsim vyresit dosud
Zzadnym pravidlem nelimitovanou tcast verej-
nosti a vytvorit tim podminky k efektivnéjsSimu
modelu fizeni procesu pfipravy a realizace pro-
jektd dopravni infrastruktury a cerpani prostredku
programového obdobi EU 2020. Nedopustit opoz-
déni pripravy 9 prioritnich projektl pfipravova-
nych ve zvlastnim rezimu a v ramci novely zékona
39/2015 a navazujicich predpisu.

* Vyhodnotit zkusenosti s aplikaci nového zakona
o zadavani verejnych zakazek 134/2016 s cilem
zabranit celospolecenskym Skodam vzniklym
neschopnosti eliminovat nabidky s mimoradné
nizkymi cenami, které nedovoluji zajistit fadné
dokonceni stavby v case, kvalité a s dlouhodobou
Zivotnosti dila.

¢ Hledat moznosti alternativnich forem finan-
covani rozvoje dopravni infrastruktury v CR jako
dodate¢ného zdroje pro dosazeni optimalniho
tempa jejiho rozvoje a definovat pro takovou for-
mu financovani verejnych sluzeb optimalni legisla-
tivni ramec.

¢ \/zhledem k predpokladanému brzkému piekro-
Ceni kapacity modernizované délnice D1 pfijmout
Ucinna opatreni k vyznamnému urychleni pfipravy
jednotlivych Usekd D 35, jako paralelniho spojeni
Moravy a Cech

Priority v oblasti silnicni infrastruktury:

e zahdjit v roce 2017 vystavbu ddlnice D49 jako
soucdst evropské sité ,core network” stavbou
4901 v useku Hulin - Frystdk a urychlit pripravu
navazujicich staveb 4902 v useku Frystdk-Lipa po-
kracovdnim na Vizovice a ddle na hranici CR/SR
Strelnd a na slovenské strané pripravit a realizovat
navazujici rychlostni silnici R6 Lazy pod Makytou
- Puchov s napojenim na D1 (Belusa/SR)

e dokoncit vystavbu ddlnice D1 v CR jako hlavni
dopravnitepny spojujici zdpad s vychodem republi-
ky, a to urychlenim pripravy chybéjiciho moravské-
ho useku D 0136 Rikovice - Prerov a vystavby tseku
D 0137 Prerov - Lipnik nad Be¢vou,

e urychlit pripravu a vystavbu ddlnice D55 v Use-
ku Olomouc - Prerov a v useku Otrokovice — Staré
Meésto - Uherské Hradisté — Bzenec s prodlouzenim
do Hodonina a Breclavi a napojenim na ddlnici D2.
Doresit technické feseni priichodu trasy D55 v loka-
lité ,Bzenecké Doubravy’,

e v kontextu zdvér( Studie proveditelnosti D55
s variantou ztZeného profilu v oblasti prichodu
Bzeneckou Doubravou pripravovat rovnéz i dilezi-
té silni¢ni propojeni - ,,dopravni kfiz 1/50 a I/55"
(u Uherského Hradisté - Kunovic),

® pokracovat v pfipravé a vystavbé silnice 1/35

® pfijmout Ucinnd opatreni k vyznamnému urych-
leni pripravy jednotlivych usekt D 35, v tiseku Hra-
dec Krdlové - Mohelnice jako strategického kapa-
citniho propojeni CR v zdpadovychodnim sméru.

e urychlit pripravu a realizaci rychlostni silnice
1/44 v tseku Mohelnice — Jesenik v rdmci severojiz-
niho propojeni Olomouckého kraje a jeji napojeni
na rychlostni komunikaci R35. »
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Priority v oblasti Zeleznicni infrastruktury:

 urychlené dokoncit prfipravu stavby a realizovat
modernizaci trati ¢. 331 Otrokovice - Zlin - Vizo-
vice,

e urychlit proces pripravy a realizaci modernizace
a zdvoukolejnéni trati Brno-Prerov a elektrizaci
navazujiciho propojeni Kojetin — Kromériz — Hulin,
e urychlit proces pfipravy a realizace modernizace
a elektrizace trati Staré Mésto — Uherské Hradisté —

Luhacovice/ Bojkovice/ Veseli nad Moravou,

e urychlit proces pripravy a realizace modernizace
9. ndkladniho Zeleznicniho koridoru v TEN-T v Useku
Hranice na Moravé — Horni Lidec s prioritni realizaci

Zeleznic¢ni stanice Vsetin,

e zahrnout do pfipravované koncepce vysokorych-
lostnich trati pripojeni krajského mésta Zlina.

Priority v oblasti vodni dopravy:

Statni fond dopravni infrastruktury sestavil “Rozpocet SFDI na rok 2017 a stfednédo-
by vyhled na roky 2018 a 2019”, ktery projednala Viada €R a nasledné byl predlozen
ke schvaleni Snémovné. PiedloZzeny dokument navrhuje realizovat akce z oblasti silnicni,
Zelezniéni a vodni infrastruktury. Jeho soucéasti jsou také vydaje na poskytovani prispév-
ku, jako je vystavba cyklostezek, akce na zvySovani bezpecnosti, nové technologie apod.,
véetné dodatecné zarazenych novych oblasti financovani SFDI (novelou zakona o SFDI
se rozsiril okruh moznych financovatelnych akci), jako jsou multimodalni prekladisté, tzv.
kFizeni Géelovych komunikaci s nadfazenou siti, vybaveni letist technickymi prostfedky

k ochrané pred protipravnimi ciny, zlepseni fizeni dopravniho provozu apod.

Rozpocet a stfedné-
doby vyhled SFDI
v letech 2017 -2019
vychazi z financnich
ramcU stanovenych
Vlddou CR pro rok
2017 a stredné-
doby vyhled pro
roky 2018 a 2019,
| pficemz  rozpocet
J !I je pfipraven jako
vybilancovany  se
zapojenim odhadovanych prevodd financnich
prostiedkl SFDI ke konci roku 2016. Rozpocet
roku 2017 vychazi z navysenych smérnych cisel
Ministerstva financi CR v celkové vysi 49 mld. K¢
nérodnich zdrojl a pii zapojeni predpokladanych
prevodu financi SFDI ke konci roku 2016 pracuje
s celkovymi ndrodnimi zdroji ve vysi 52 mld. K&. Se
zapojenim prostiedkd EU ve vysi 30,1 mld. K¢ ¢ini
pro rok 2017 celkova vyse navrzeného rozpoctu
témér 82,1 mid. K¢.
Prioritami pii sestavovéani rozpoctu SFDI bylo
zejména pokryt opravy a Udrzbu sité, nové vcet-
né nemovitosti — osobnich nddrazi a dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest, glo-
balni polozky spojené zejména s bezpecnostni-
mi opatienimi a realizaci akci mensiho rozsahu
(zvyseni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech,
protihlukova opatieni, vybaveni letist technickymi
nebo obdobnymi prostiedky slouzicimi k ochrané
civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny, vypora-
dani staveb po dokonceni, pozemni objekty a ze-
leznicni zastavky atd.), spravni vydaje investor(,
myto a telematiku, pfipravu akci (zajisténi projek-
tové a majetkopravni pripravy akci), akce v reali-
zaci véetné akdi, u kterych je predpokladano jejich
dofinancovani v roce 2017, nové zahajované akce
s ohledem na moznost vydani stanovisek EIA pro 9
projektl ve zrychleném reZimu a nové zahajované
akce s ohledem na jejich pfipravenost a realnost
data jejich zahdjeni. Finan¢ni rdmec nérodnich
zdrojd ve vysi 52 mld. K¢ umozriuje financovat

opravy, udrzbu a spravu, pfipravu akci, dofinanco-
vat dokoncovani akci narodnich i spolufinancova-
nych z EU, realizaci akci a pokryt nové zahajované
akce podle stavu jejich pfipravenosti.

Oproti pfedchozimu obdobi se podafilo zapojit
vyrazné vyssi objem evropskych prostiedkd, které
bude mozné v pfistim obdobi cerpat. Pfesto ma
rozpocet SFDI i ur¢ité rezervy. Takovou oblasti jsou
opravy komunikaci Il. a lll. tfidy, které jsou ve vlast-
nictvi krajd. Disponibilni zdroje SFDI pro rok 2017
neumoznuji alokovat finan¢ni prostredky na tento
ucel do rozpoctu a strednédobého vyhledu SFDI.
Situace bude fesena obdobné jako v roce 2016,
tj. bude pocatkem roku 2017 predlozen Viadé CR
navrh na zajisténi financovani oprav silnic II. a IIl.
tfidy v roce 2017. Je mozné konstatovat, ze rok
2017 je relativné dobfe finan¢né zajistén z hle-
diska zdrojl, ovsem SFDI stale postrada viceletou
zdrojovou stabilitu, tedy aby vyse financnich pro-
stfedk( urcenych do dopravni infrastruktury byla
mezirocné stabilni. Pravé konzistentnost zdrojq,
resp. vyse kazdorocni dotace ze statniho rozpoctu
a jeji zmény, jsou tim, co znacné limituje nastave-
ni optimalnich harmonogram vystavby velkych
akci. Dotace ze statniho rozpoctu je nejvétsi, a pro-
to i nejvyznamnéjsi polozkou ovlifujici stabilitu
piijmt SFDI. Jeji vysi SFDI nemUze ptimo ovlivnit,
protoze je pIné v gesci ministerstva financi.
Rozpoctové obdobi stfednédobého vyhledu, tj.
v letech 2018 a 2019, pracuje s navySenymi na-
rodnimi zdroji ve vysi 49 mld. K¢ v roce 2018 a 50
mld. K¢ v roce 2019. Je tedy také pomérné dobre
finan¢né zajisténo, avsak opét je tieba vzit v Gva-
hu, Ze vzhledem k absenci meziro¢ni zdrojové
stability jsou tyto ¢astky viceméné indikativni. Pro
roky 2018 a 2019 eviduje SFDI zvy3ené pozadavky
na narodni zdroje zejména na spolufinancova-
ni OPD 2014-2020 a CEF. V piipadé, Ze se podafi
v roce 2017 zahdjit veskeré predpokladané akce
abude pokracovat piiprava novych akci, bude nut-
né i pres stavajici navyseni zdrojl ve stfednédo-
bém vyhledu posilit pfi sestavovani rozpoctu pro
dalsi obdobi narodni zdroje na investi¢ni vystavbu.

e pokracovat v pripraveé vystavby plavebni komory
na fece Moravé - jez Bélov, ¢imz dojde k ocekdva-
nému prodlouZeni turistické trasy Batova kandlu
z Rohatce az do Kromérize.

Priority v oblasti letecké dopravy:

e pokracovat v dialogu o budoucim vyuZiti letisté
Kunovice a pravidelném leteckém spojeni s letistém

V. Havlav Praze. (redakéné krdceno)

Dal$im vyznamnym zdrojem pro financovani do-
pravni infrastruktury jsou evropské prostredky.
Nyni se nachdzime na zacatku nového progra-
mového obdobi a financnich prostiedkl je tedy
dostatek. | pres skutecnost, Ze zdroje nové finan¢ni
perspektivy jsme zacali ¢erpat az v tomto roce, od-
hadujeme cerpani cca 1/3 alokace OPD do konce
roku 2017.Vyznamnou skute¢nosti, ktera ovliviiuje
SFDI a tedy i financovani dopravni infrastruktury
v nadchézejicim obdobi, bylo pfijeti novely zakona
o SFDI. Tato Novela zdkona o SFDI podstatné rozsi-
fuje okruh ¢innosti, které je mozné nové financovat
ze SFDI. Novela zdkona tak umoznuje financovat
doplnujici ¢asti budované infrastruktury, napftiklad
jde o zafizeni sluzeb, déle pak akce tykajici se vy-
stavby modernizace, oprav, udrzby nebo spravy
dopravné vyznamnych vnitrozemskych cest a pro-
vozovani pristavu ve Spolkové republice Némecko
ve mésté Hamburk, také naklady spojené s vy-
stavbou, modernizaci a opravami multimodalnich
prekladist. Dalsi vyznamnou zménou je i moznost
financovat tzv. kiizeni” mistni infrastruktury s nad-
fazenou statni dopravni infrastrukturou a naklady
souvisejici s vybavenim letist technickymi nebo
obdobnymi prostiedky slouzicimi k ochrané civil-
niho letectvi pfed protipravnimi ¢iny.

S rozsitenim portfolia financovanych aktivit, které
je uvedeno v predchdzejici ¢asti, souvisi i zvysena
potfeba poradenské a kontrolni ¢innosti. Z po-
hledu SFDI se nejednd o snahu suplovat vlastni
piipravnou nebo provozné kontrolni ¢innost u in-
vestorl nebo piijemcu prispévkd na vystavbu, ale
o cinnost, kterd by méla jiz od samého zacatku
napomoci investorim realizovat akce, bez obav
o spravnost dil¢ich rozhodnuti. Jako piiklad Ize
uvést predprojektovou supervizi, kdy na zakladé
predem vytipovanych projektli specialisté fondu
poskytuji doporuceni, jakym zpusobem zvazit
néktera jak technickd, tak predevsim ekonomickd
kriteria pfi navrhu realizace. Vzhledem k tomu, ze
fond kazdorocné financuje stovky akci a v mno-
ha pfipadech se setkdva s opakujicimi se okruhy
problém, je ziejmé, Zze pravé tato nahromadénd
zkusenost bude vyznamnym nastrojem, jak inves-
torlm pomoci pfi jejich vlastnich aktivitadch v ob-
lasti investi¢ni ¢innosti.

Z vy3$e uvedeného prehledu informaci je zfejmé, ze
smérovani SFDI je orientovéno na prohloubeni an-
gazovanosti ve vystavbé dopravni infrastruktury,
ktera je vyznamnym zdrojem pro riist konkurence-
schopnosti celé Ceské republiky.



Dopravni forum

Bude Ceska republika dopravni periferii Evropy?

Ing. Petr Zahradnik, MSc., ¢len Evropského hospoc{éfského a socialniho vyboru,
Brusel, a poradce prezidenta Hospodarské komory Ceské republiky

Ceska republika v souc¢asné dobé proziva nadprimérné piiznivé obdobi v porovnani
s primérem EU. Ani tato pfizniva kondice a nadto dostatecné objemna zdrojova za-
kladna z fond EU i domacich prostfedku véak bohuzel nevede k tomu, abychom pre-
svédcivé dohanéli deficit v rozvinutosti dopravni infrastruktury, ktery vii¢i vyspélejsim
evropskym zemim mame. Znepokojujici je, Ze tento deficit se naopak neustale pro-
hlubuje. Neni feSen zasadnim zplsobem kvalitativni i kvantitativni dluh z minulosti,
kdy téma rozvoje dopravni infrastruktury pfedevsim v celoevropském kontextu nebylo
prioritni; a uz viibec nejsou feseny budouci rozvojové vyzvy v ¢innostech, které udavaji

ton vyvojovym trendiim v tomto oboru.

Krizovatka, na které se nynéjsi vyvojové trendy
v dopravni infrastrukture nachazeji, jiz skute¢né
neni o opravé lokalnich komunikaci ¢i postaveni
nejelementarnéjsi kostry kvalitativné odpovidaji-
ci sité dalnic a Zeleznicnich koridord, jez umozni
pokud mozno dustojnou a alternativy umoziuji-
ci prepravu alespon do metropoli s néami sousedi-
cich statu (prestoze zatim ani to v nasem piipadé
stale neplati). Je to viak ¢im dal vice o propojeni
jednotlivych dopravnich médd, vytvéreni inte-
ligentnich dopravnich systéma (kterym moze
zemé vyspéla v oblasti strojirenstvi, elektrotech-
niky i informacnich a komunikacnich technologii
podobné jako Ceska republika vyrazné prispét
a zvysit tak svQj produkéni potencial v aktivitach
s velmi dlouhou budoucnosti), rozvoji sdilené,
zdrojové efektivni ¢i bezodpadové (cirkularni)
ekonomiky, pfinasejici zcela nové navyky a vzor-
ce chovani na trhu. Rozvoj dopravni infrastruktu-
ry je ¢im dal tim vice o vyuziti poznatk digitalni
ekonomiky a vazba mezi ni a stavebnictvim je
nyni jiz pouze jednorazova a elementarni; presto
pravé prekonavani vyse zminéného a dekady
trvajiciho deficitu v rozvinutosti dopravni infra-
struktury by skomirajicimu ¢eskému stavebnictvi
vyznamné pomohlo.

Podcenéni téchto vyvojovych trendd mize vést
k zadsadnimu nevyuZziti potencialu, ktery na tom-
to poli Ceska republika ma, i s ohledem na jeji
geografickou polohu. Fakt, ze pocet dalni¢nich

Vzrastajici tlak na rychlost, bezpecnost
a komfort prepravy s sebou pfinasi po-
Zadavek na zajisténi odpovidajici urovné
dopravni infrastruktury a s tim spojené
zajisténi dostatecného objemu financnich
prostiedkil na realizaci silni¢nich a dalnic-
nich staveb. Kromé zakladnich podminek,
kterymi jsou logicky dopravni hlediska,
musi vystavba a modernizace dalniéni
sité a sité silnic I. tfidy zohlednovat navic
i pozadavky ochrany Zivotniho prostredi
a ochrany zdravi obyvatelstva.

hrani¢nich prechodll i jednadvacdtému stole-
ti odpovidajicich trati pro Zelezni¢ni dopravu
do vyznamnych evropskych destinaci, ktery je
vyrazné nizsi nez v pripadé zemi, k nimz bychom
méli hledét, je jen Spickou ledovce daleko hlubsi-
ho a mnohovrstevnatéjsiho problému.

Jeho soucasti je napfiklad i to, jakou pozici jsme
ztratili v oblasti letecké dopravy, kde Praha v rezii
Ceskych aerolinii prosté prestala byt onim sty¢-
nym prestupnim mistem, ke kterému méla pred
dvaceti lety docela dobrfe nasldpnuto a které
v blizkém regiondlnim vymezeni pIné nahradi-
la Viden, Mnichov a nabizené Sance se Uspésné
chépe téz Varsava. A to nemluvé o doslova pro-
hyfené prilezitosti vyuziti nasich regionalnich
letist, kdyz priklad, ze to jde, nabizeji prakticky
vsechny sousedni zemé; z pohledu nedavno uci-
néné dynamiky je jim predevsim pak sousedni
Polsko, které dokdzalo jejich potencidl béhem
jediné dekady naplnit prakticky z nuly.

Dalsi nasi slabinou je koordinace jednotlivych
dopravnich médu v citlivé sestaveny a pfiroze-
né fungujici celek; neschopnost tohoto dosah-
nout je ve vrcholové podobé patrna v piipadé
ruzynského mezinarodniho letisté, z néhoz se
nelze dostat jinak nez po silnici; fatalni absence
kolejového napojeni do hlavniho mésta v podo-
bé vlaku a metra a dale pak do ostatnich casti
zemé ¢i relevantniho zahranici, ktera je naprosto

samoziejma v drtivé vétsiné z libovolné vybra-

nych vyznamnych evropskych mést, je dalsim
z odstrasujicich pfipadd, jez ma vsak v podobé
desitek méné vyznamnych kauz své nasledov-
niky po celé nasi zemi. Témér na kazdém kroku
vidime, ze napfiklad nakladné opravené vlakové
nadrazi neni jakkoliv propojeno s jinou dopro-
vazejici infrastrukturou, ktera by usnadnovala
nabizenou dopravni obsluznost, a na jiném
misté téhoz sidla je z jiné kapsy vefejnych penéz
izolované provadéna rekonstrukce jiného médu
dopravy, aniz by tyto dva projekty byly spolu jak-
koliv koordinovany.

Pokracovat ve spanku na této kfizovatce tak zna-
mena, Ze nejenom nebudeme schopni vyuzit
pfirozenych podminek nasi strategické geogra-
fické lokace k vytvoreni optimalni sité propojené,
funguijici a kvalitni dopravni infrastruktury, ale
téz ekonomickych pfinosti spojenych s nabid-
kou sluzeb dopravni obsluznosti v minimalné
regionalnim stfedoevropském kontextu. Nadto
se cilené pripravujeme, jako prdmyslové velmi
intenzivni zemé&, o moznosti spojené s nasim po-
tencidlem v oblasti zpracovatelského priimyslu
a jej doprovazejicich sluzeb pfi rozvoji a aplikaci
inteligentnich feseni. Dopravni infrastruktura jiz
opravdu nyni neni o ,dvojkach” a trojkach’, neni
o vyméné svodidel nebo prazcli. Dopravni infra-
struktura je o modernim a efektivnim systému
mobility, nabizejicim komfort, kvalitu, alterna-
tivy, pruznost — tedy charakteristiky, v nichz ten
stavajici systém nem0ze uspét ani v jediném
ohledu. Je tak zadouci prekonat provin¢ni, izo-
lovany pohled na jednotlivé segmenty dopravy
a porozhlédnout se, jaky stav ¢i dynamika v do-
pravé a mobilité jsou patrné za nasimi hranicemi.
Pokud tedy nasim zdjmem neni pravy opak, stat
se dopravnim skanzenem v srdci Evropy a tim
prilakat zajem navstévnikd spatfit néco, co se
v jejich zemi jiz tak snadno vidét neda.
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V tomto sméru je tfeba hledat proporce mezi dis-
ponibilnimi finan¢nimi prostredky, které je stat
schopen do dopravni infrastruktury investovat,
a dosazenim pozadovaného cile, kterym je po-
skytnuti odpovidajici technické a kvalitativni Grov-
né silni¢nich a dalni¢nich staveb.

Tlak na rozvoj silni¢ni a dalni¢ni infrastruktury je
dan nejen potfebou na zajisténi vnitrostatnich
dopravnich vztaht, ale i uspokojovanim narok
mezindrodni dopravy, a to jak dopravy zdrojové
a cilové, tak i dopravy tranzitni, ktera Gzemim Ces-
ké republiky projizdi. Zakladnim predpokladem
pro dosazeni téchto cild je kromé zajisténi financ-
nich prostfedk i zlepseni legislativniho rdmce tak,
aby se proces pfipravy staveb zjednodusil, urychlil
a vybér zhotovitell zprihlednil.

Disproporce mezi potfebami a disponibilnimi pro-
stfedky na vystavbu a modernizaci sité silnic I. tfi-
dy a délnic generuje dvé cesty reseni, které jsou
viak vzajemné velice Uzce provazany. Jednak je to
potieba hledani dalsich zdroj, at uz vyuziti fondd
EU v rdmci Operacniho programu Doprava a Ope-
ratniho programu Zivotni prostredi, zahrani¢nich
pujcek ¢i provérovani moznosti vyuziti zapojeni
soukromého kapitalu formou PPP, tedy partner-
stvi vefejného a soukromého sektoru. Na druhé
strané je pozornost zaméfena na provéreni, ze
pfipravované projekty dosahuji pozadované miry
ekonomické efektivnosti. V tomto sméru je Minis-
terstvem dopravy zajistovano zpracovani Doprav-
nich sektorovych strategii, ve kterych jsou infra-
strukturalni projekty podrobeny multikriteridlni
analyze, na jejimz zakladé jsou stanoveny prioritni
stavby ve vazbé na finan¢ni moznosti statu.

Modernizace D1 Velka Bites — Devét kiizt

V kazdém piipadé je hlavni diiraz mifen na do-
pravné nejvyznamnéjsi akce, tedy na postupnou
dostavbu dalni¢ni sité. Jedna se zejména o zajis-
téni vystavby jednotlivych Usekd tahl dalnice D1
vcetné modernizace v Useku MiroSovice — Kyvalka,
dale dalnic DO, D3, D6, D7, D8, D11, D48, D49, D52
a D55. Z hlediska kvalitniho dopravniho spojeni
Moravy s hlavnim méstem je vedle modernizace
D1 prioritni vystavba severniho propojeni pro-
stfednictvim dalnice D35. Neméné dulezZita je
vystavba obchvatd kolem obci na silnicich I. tfidy,
realizace opatieni vedoucich ke zvySovani bez-
pecnosti ¢i feseni zavadnych mostd.

Modernizace D1 - Psare - Soutice
Modernizace D1 - Jihlava — Velky Beranov
Modernizace D1 - Velka Bite$ — Devét krizl
D3 Bogilec — Sevétin

D7 Postoloprty — MUK Bitozeves

1/2 Kutnd Hora most ev. ¢. 2-013

1/3 CtyFkoly MUK

1/3 Miro3ovice — Benesov, usporadani 2+1
1/14 Kunratice — Jablonec n. Nisou

1/38 Znojmo, obchvat Il

1/62 Dé&¢&in — Vilsnice

Modernizace D1 - Osttedek — Sternov
Modernizace D1 - Hofice — Koberovice
Modernizace D1 - Humpolec — Vétrny Jenikov

D1 SSUD Miro3ovice

D48 Rybi — MUK Rychaltice

1/11 Opava severni obchvat, vychodni ¢ast
/13 Trebusice MUK

1/18 Skalka most ev. &. 18-014

1/20 most gen. Pattona

1/22 Strakonice

1/34 Roustany — Pohled

1/37 Sklené nad Oslavou, obchvat
1/53 Dobsice, pratah

1/53 Lechovice obchvat

1/57 Krnov SV obchvat

1/58 Pfibor — Skotnice

1/68 Ttanovice — Nebory

Stavby pripravované k zahdjeni v roce 2017

Nazev stavby

Modernizace D1 - MiroSovice - Hvézdonice
D1 Rikovice — Prerov

D1 SSUD PFerov

D3 Sevétin — Borek

D3 Usilné — Hodé&jovice

D3 Hodéjovice — Trebonin

D6 Nové Straseci — Revnicov

D6 Lubenec, obchvat

D6 Revnicov, obchvat

D11 1106 Hradec Kralové — Smifice
D11 1107 Smifice — Jaromér

D35 Opatovice nad Labem — Casy
D35 Casy — Ostrov

D48 Frydek-Mistek — obchvat

D48 Rybi — Rychaltice

D49 4901 Hulin — Frystak

D55 5505 Otrokovice obchvat JV
D56 Frydek-Mistek — pfipoj. na D48
1/3 Olbramovice prelozka

1/15 Kravafe, obchvat

1/16 Slany — Velvary

1/19 Chynov

1/19 Kdmen obchvat

1/21 Nova Hospoda - Kocov, Il. stavba
1/21 Trsténice — Drmoul

1/22 Strakonice

1/26 Stod - pratah

1/27 Tremosensky rybnik — Orlik
1/41 Zkapacitnéni ulice Dornych
1/42 VMO Zabovieskd |

Predpokladana cena stavby  Zahdjeni
(tis. K¢ bez DPH) vybérového Fizeni
1523292 11/2016
6923717 08/2017
291053 07/2016
1041322 07/2015
7 813 300 2017
5423 140 2017
1153239 11/2016
1474847 11/2016
1584735 11/2016
6 501 000 09/2016
3432000 09/2016
4 650 000 03/2016
4977 000 03/2016
4034 967 2017
3513064 07/2016
6633 201 06/2008
924 677 08/2016
960 540 2017
357536 02/2017
232359 2017
1012 833 02/2017
502 847 01/2017
210 665 05/2017
242 669 09/2016
594 533 12/2016
305 083 05/2016
305 083 05/2016
271074 2017
196 500 2017
2353938 03/2016

Dopravni investice — pohled optikou investicniho planu pro Evropu
Ing. Zdenék Cech Ph.D., M.A., zastoupeni Evropské komise v CR

V Iété 2015 byla v Bruselu za velké pozornosti schvalena legislativa pro tzv. investiéni
plan pro Evropu, znamy rovnéz pod oznacenim ,Junckeriiv investicni balicek“. Ten ma
za cil posilit slabou investicni aktivitu v Evropské unii, ktera je rocné zhruba 300 mid.
eur pod dlouhodobym normalem. Jedna se pritom zejména o podporu livérové aktivity
prostfednictvim bankovnich zaruk z rozpoétu EU. Jak se Ize divat optikou investi¢niho
planu na dopravni investice v Ceské republice?

Investic¢ni plan ,vypliuje” propad investic
VvEU

Studie Evropské komise poukazuji na to, ze
na pokryti potfebnych investic do infrastruktury
je do roku 2030 zapotiebi zhruba 700 mld. eur.
Pro srovnani, tzv. Néstroj pro propojeni Evropy

ma k dispozici zhruba 22,5 mld. eur, dale v ramci
evropskych investi¢nich a strukturalnich fondd
je na intervence do dopravy vyclenéno okolo
40 mld. eur (to vse pro obdobi 2014-2020) a Ev-
ropska investi¢ni banka uvéruje dopravu zhruba
ve vysi 15 mld. eur ro¢né. Vzhledem k nesouladu

mezi omezenymi zdroji a vysi investi¢nich potieb
je zfejmé, ze v budoucnu bude tfeba pii doprav-
nich investicich v Evropé zvySovat zapojeni sou-
kromého kapitélu. A to i zdlivodu, Ze po finan¢ni
krizi mdze byt v fadé zemi prostor ve statnim roz-
poctu pro investice stale omezeny.

Klicovym prvkem investi¢niho planu pro Evropu
je ,chytra” podpora soukromych investic v Evro-
pé. Evropska investi¢ni banka (EIB), diky financ-
nim zdrojtim z rozpoctu EU (které byly vyc¢lenény
do tzv. Evropského fondu pro strategické investi-
ce - EFSI), mlze podpofit i projekty s vyssi mirou
rizika. »



Fond EFSI poskytnutim uvérovych garanci ¢i vstu-
pem do majetkovych Ucasti na sebe Casto, prebird”
vyznamnou ¢ast rizika projektu a tim usnadriuje
vstup pro soukromy kapitdl. PrileZitost tak dostéva-
jiiinvestice, ke kterym by za normalnich okolnosti
nedoslo, resp. by nedosahly na financovani, a to
zejména vzhledem k moznym trznim selhanim.

V lété 2016 zavrsil investi¢ni plan pro Evropu prvni
rok fungovani. Co se v tomto obdobi podafilo?

* Evropsky fond pro strategické investice (EFSI)
jiz podpoiil 78 velkych projektd (v rdmci tzv. infra-
strukturniho rdmce) a schvalil 188 dohod zlep3uji-
cich financovani malych a stfednich podnikd. Z ci-
lové ¢astky 315 miliard eur dodate¢nych investic
pro pocatecni tfileté obdobi do roku 2018 se jiz
podafilo aktivovat pfes jednu tfetinu (zhruba 107
miliard eur, stav k ¢ervnu 2016). Nejvétsi dil finan-
covani sméfoval v prvnim roce do védy, vyzku-
mu a inovaci (zhruba 27 %), na podporu malych
a stfednich podnikd (25%) a do projektl v oblasti
energetiky (22 %). Investice do dopravy tvorily
zhruba 6%. Vsechny zemé EU kromé Malty jiz vyu-
Zily instrument( EIB s podporou Evropského fondu
pro strategické investice.

© Evropska komise v ¢ervnu spustila tzv. Evropsky
portal investi¢nich projekta (EIPP). Cilem této
online platformy, jez sdruzuje evropské navrho-
vatele projektd a investory z EU i mimo ni, je mit
na jednom misté prehled pfipravenych projektl
pro financni investory. EIPP je dobrou piileZitosti
ke zviditelnéni projekt(i po celé Evropé, coz mize
vést ke snizeni nakladd financovani, a to nejen pro
vysoce rizikové investice.

e Od zéfi 2015 je k dispozici tzv. Evropské cen-
trum pro investicni poradenstvi (EIAH), které
pomahd zejména investoriim a finan¢nim zpro-
stfedkovatel(im. Zadost o technickou pomoc Ize
poddvat zejména v oblasti pfipravy investic a jejich
finan¢niho strukturovani, a to véetné pripravy pro-
jektl partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
¢i mozného zapojeni grantové podpory z fondd
EU (pfi¢emz poradenstvi je pro vefejny sektor zdar-
ma).

Vyuzivani nastroji
v Ceské republice

Pristup k tvértim se lisi podle velikosti projek-
tu. U projektli v hodnoté zhruba nad 25 miliont

investicniho planu

eur mohou podniky pfimo pozadat Evropskou
investi¢ni banku o pUjcku s podporou z fondu
EFSI. Ceska republika zatim podobny projekt
nemg, i kdyz projekty z jinych ¢lenskych zemi
mohou byt inspiraci, a to i v oblasti dopravy.
Jako priklad investic podporenych z fondu
EFSI Ize uvést dalni¢ni obchvat Bratislavy D4/
R7 a obnovu zelezni¢niho parku spole¢nosti FS
ve stredni Italii.

EIB Group figumes
m
s I LT
[ vy smnrme L
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Mensi projekty a firmy podporuje EIB prostied-
nictvim domacich bank. Této formé podpory
se v prvnim roce planu v Ceské republice na-
opak velmi dafilo: méla by vést k mobilizaci
investic v hodnoté kolem 20 miliard korun.
Tato suma tvotila k ¢ervnu 2016 podil zhruba
0,6% na celkovém investi¢nim ,impulzu” ge-
nerovaném fondem EFSI v rdmci EU. Garance
EIB podporené z Evropského fondu pro stra-
tegické investice umoznuji bankam nabizet
uvéry za mirnéjsich podminek zajisténi. Toho
jiz dnes vyuzivaji korporatni klienti napfiklad
Ceské sporitelny, Komeréni banky, CMZRB ¢i
Equa bank. | kdyz se nejedna o infrastrukturni
investice, |ze predpokladat, ze nékteré mensi
firmy ze sektoru dopravy jiz na podobny Gvér
dosahly.

Ackoliv Evropska komise zvefejnila na Evrop-
ském portalu investi¢nich projektl za prvni
tfi mésice jeho fungovani jiz 103 projektl pri-
pravenych k financovani z fady ¢lenskych zemi
Evropské unie, zatim zadny projekt z Ceské re-
publiky na portélu EIPP nefiguruje. Zadavatelé
projekt, a to i z oblasti dopravy v Ceské re-
publice, mohou poptavat financovani pro své
projekty na webové strance https://ec.europa.
eu/eipp/index_en.htm.

Dopravni forum

Administrativni bariéry brzdou rozvoje infra-
struktury v CR

Investi¢ni plan pro Evropu se, vedle cerstvych
financi (Evropsky fond pro strategické investice)
a novych informacnich nastroja (portal EIPP), za-
méfuje také na iniciativy ke zlep3eni investi¢niho
prostiedi.

V ¢ervenci 2016, v kazdoro¢nim hodnoceni eko-
nomik Evropské unie, Ceské republika obdrzela
pravé v oblasti ,investi¢niho prostiedi” doporu-
¢eni od Rady EU,,omezit regulacni a administrativ-
ni prekdzky, jez brani investicim (zejména v dopravé
a energetice)...(...)". Mezi administrativni pre-
kazky, jez stoji v cesté investicim, patii v oblasti
dopravni infrastruktury zdlouhavé postupy pro
vydavéni Gzemnich povoleni, zpozdéni plynouci
z feSeni stiznosti u antimonopolniho uradu, ne-
efektivni postupy pii zadavani vefejnych zakazek
a slaba administrativni kapacita v organech podi-
lejicich se na realizaci projekt(i.

To, ze odstranéni administrativnich a regulator-
nich prekdzek pro dopravni investice by mélo byt
reformni prioritou, silné rezonovalo rovnéz mezi
Ucastniky zafijové konference v Luhacovicich. Ev-

ropska komise pokra¢uje v dialogu s Vlddou Ceské
republiky a zainteresovanymi subjekty o tom, jak
prispét k posileni investic do dopravy, a to rovnéz
v ramci evropskych investi¢nich a strukturalnich
fondl v programovacim obdobi 2014-2020.
Vznikajici iniciativa Evropské komise, tzv. Utvar
pro podporu strukturdini reformy (SRSS - http://
ec.europa.eu/about/srss/index_cs.htm), ktery by
mél byt plné k dispozici od prvni poloviny roku
2017, je pocinem, ktery mUize pfispét ke zlepseni
spoluprace a k feseni konkrétnich projektt.

Vice na:
http://ec.europa.eu/priorities/jobs-growth-and-
-investment/investment-plan_en
www.eib.org/efsi/efsi-projects/

Aktualna situacia na dolezitej dopravnej
tepne, ktora spaja Slovenskii a Ceskii re-
publiku v Giseku medzi Zilinou a Ostravou,
je vysoko kriticka. Dnes hlavnou castou
tejto dopravnej tepny na slovenskej strane
hranice je cesta |/11, ktora vSak uz dlhsiu
dobu nezvlada dopravnii zataz spésobenii
najma tranzitnou kamiénovou dopravou.
Nie je vynimocné, ked' kolony na tejto ces-
te dosahujii niekol'’ko kilometrov, v niekto-
rych $pickach alebo pri dopravnych neho-
dach sa vytvaraju kolony, ktoré na jednej
strane zacinaji na slovenskej dialnici D1
pri Bytci a koncia na ¢eskej R48 pri Trinci.

V ramci napliiania dopravnej stratégie a plnenia
medzistatnych dohéd sa po mnohych rokoch spo-
chybriovania potreby dialnicného prepojenia
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Slovenska a Ceska v roku 2014 kone¢ne zacala
realizacia dvoch Usekov stavby dialnice D3 (Zilina-
-Strazov - Zilina-Brodno a Svréinovec - $tatna hra-
nica SK/PL). Useky dialnice medzi Zilina-Brodno
a Svrcinovec su vsak v roznom $tadiu projektovej
a inzinierskej pripravy. Vitame, ze na niektorych
usekoch je uz vydané aj stavebné povolenie
a prebieha proces verejného obstaréavania (Cad-
ca-Bukov - Svr¢inovec), no niektoré uUseky su
este len vo faze uzemného konania, respektive
spracovéavania projektu pre vydanie stavebného
povolenia, nie su do dnesného dna doriesené
majetkovo pravne vztahy k pozemkom. Extrém-
ny ndrast dopravnej intenzity na tejto ceste
za poslednych pat rokov je jednym z najvyssich
v rdmci celej SR. UZ dnes dosahuje intenzitu
19000 vozidiel za 24 hodin. Nepripravenost Use-
kov, ktoré by mali logicky nadvézovat na useky
vo vystavbe, sposobi o niekolko mesiacov po ich
dokonceni uplny kolaps v oboch smeroch najma

vo Svréinovci a Cadci. Uz dnes na to upozorfiujd
obcania a predstavitelia samosprav obci, miest
a kraja. Situdcia je tak vdzna, Ze su rozhodnuti
osobne zablokovat dopravu priamo v obci Svr-
¢inovec, pokial nedostant dostato¢né garancie
na urychlené zacatie stavby dalsich tusekov. S kri-
tickym Usekom suvisi aj rychlostna komunikacia
R5, ktora by mala spajat dialhicu D3 vo Svr¢inov-
ci smerujlcu do Polska so $tatnou hranicou CR.
Ide sice len o Usek v dizke 1,5km, ale vzhladom
na potrebu vylucenia tranzitnej dopravy z obce
Svrcinovec, je to strategicky usek. Aj z tohto
dovodu pristipil Zilinsky samospravny  kraj
k podpisaniu ,Memoranda o koordinovanej spo-
luprdci pri priprave a presadzovani realizdcie pre-
pojenia regiénov Moravy, Sliezska a severozdpad-
ného Slovenska dopravnou infrastruktdrou”, ktoré
bolo podpisané dria 22.9.2015 v ramci medzina-
rodnej konferencie ,Stredna Morava - krizovatka
dopravnych a ekonomickych zaujmov”.

Urychlend realizacia tychto Usekov dialnice D3
a rychlostnej cesty R5 je oc¢akavana a pozadova-
nd nielen zo strany obc¢anov a samosprdy, ale aj
zo strany podnikatelov. Vzhladom na zvysujuci
sa dopravny tranzit jednak medzi automobilka-
mi KIA v Ziline a HYUNDAI v No3ovicich, ako aj
ich subdodavatelskymi partnermi, narastajuci
tranzit na Useku Baltik - Jadran, je urychlenie
projektovej a inZinierskej pripravy tychto Usekov
stavby nesmierne dolezité.

Cas je netprosny a za¢inam mat obavu, aby sa uz
vyclenené financné prostriedky na stavbu Use-
kov D3 a R5 z OP Integrovana infrastruktura stihli
v planovanom ¢asovom horizonte preinvestovat.
Ak by sa to nestihlo, hladanie potrebnych financii
v $tatnom rozpocte bude velmi naro¢né. Ak ne-
chceme pripustit kazdodenné dopravné kolapsy
na tomto dopravnom koridore, tak je nutné zvy-
Sit aktivitu na vsetkych investi¢nych drovniach.
Predide sa tak uz dnes hroziacim kolapsom!

STAV SILNICNIHO STAVITELSTVIi V ZAVERU ROKU 2016

Ing. Petr Cizek, predseda SdruZeni pro vystavbu silnic Praha

1. dubna letos$niho roku jsme si pfipomnéli 35. vyroci zalozeni SdruZeni pro vystavbu sil-
nic Praha. Patfime tedy zcela jisté mezi nejstarsi zaméstnavatelské svazy v €R.

Od pocatku platila v nasi ¢Cinnosti zasada, ze nebu-
de zasahovano do hospodaiského fizeni a proble-
matiky spoluprace firem. | diky tomuto principu se
nasemu sdruzeni dafi prekonavat turbulence po-
slednich let. Pracovni tymy, které funguji na dobro-
volném principu a soustfeduji vyznamné odborni-
ky ¢lenskych organizaci, napomohly v uplynulych
letech k feseni mnoha problémd silni¢niho sta-
vitelstvi. Jen pfipominam napfiklad trvaly podil
na technické normalizaci, transformaci evropskych
norem, systémy jakosti, feseni technologickych
a technickych problémi. Neopomenutelna je také
vzdélavaci ¢innost. Sdruzeni poskytuje svym cle-
ndm velmi pottebny informacni servis. Sjednocuje
jejich nazory, prosazuje zajmy pii jednani s partne-
ry a vydava dokumenty, které se dotykaji Cinnosti
resortu. Dnes mame 48 c¢len(, ktefi jsou tvoreni
prakticky vsemi vyznamnymi firmami silni¢niho
stavitelstvi, projektanty ¢i dodavateli materiald
a sluzeb. Vyznamnymi ¢leny jsou i zastupci vyso-
kych 3kol a vyzkumnych organizaci.

Jako kolektivniho ¢lena Svazu podnikatel(i ve sta-
vebnictvi nds samoziejmé ale nejvice zajima, jaky
je soucasny stav a budoucnost ¢eského dopravni-
ho stavitelstvi.

Uplynuly rok 2015 potvrdil riist odvétvi silni¢niho
stavitelstvi, i kdyz stale neni a asi jiz ani nikdy nebu-
de dosahovano objem0 pred stavebni krizi. VIadé
se dafilo naplnit sliby o podpofe investic a pro nase
odvétvi bylo velmi vyznamné i rozhodnuti o po-
sileni prostfedkud pro kraje na opravy silnic Il. a lIl.
tridy. VSichni investofi, nejen statni, ale i krajsti a ko-
munalni, se snazili docerpat prostredky z koncicich
evropskych operacnich programd. To se projevilo
pozitivné napfiklad i ve vyrobé obalovanych drti.
Takika rekordné vyrobenych 7,6 miliond tun po-
mohlo nejen ekonomice firem zdeptanych krizi,
ale zejména alesporni trochu zacalo zlep3ovat neu-
spokojivy stav vozovek nasi silni¢ni sité.

V letosnim roce 2016 dobihaji rozestavéné akce,
Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) ma do-
statek financnich prostfedku a jednotlivi investofi
z néj penize Cerpaji relativné uspokojivé. Volebni
kampané snad vsech stran a hnuti v nedavnych
krajskych volbach se nesly v duchu nutnosti zlepsit
dalnic¢ni i silni¢ni sit. Takze by se mohlo zdat, Ze je
vse v porddku a midzeme ocekavat jen ,svétlé zitt-
ky".

Domnivam se vsak, Ze k jasotu neni mnoho ddvo-
dd. Od pocatku roku bylo investory zadano o jed-
nu ¢tvrtinu méné zakazek nez v roce 2015, hodno-
ta téchto zadanych zakdzek je pak o vice nez jednu
tfetinu mensi.V prabéhu zafi sice investofi vyhlasili
relativné velké mnozstvi vybérovych fizeni, ale je
to dano zejména tim, ze chtéli na posledni chvili
vyuzit jesté stary zékon o zadavani verejnych za-
kazek. Chybi totiz metodické pokyny k novému za-
konu a z toho vyplyvaji nejasnosti, jak novy zakon
v praxi uplatnovat. Velka ¢ast vypsanych zakazek
zatim nespliuje podminky pro zahdjeni vlastni
stavby. Napfiklad u nejvétsi takto vypsané zakazky
,D1 0136 Rikovice - Pferov” (7,96 mid. K&) je nutna
zména Uzemniho rozhodnuti, z toho vyplyva i do-
plnéni stanoviska EIA, pozemky jsou zatim vykou-
peny pouze ze 67 % (zafi 2016) a ocekavaiji se i pro-
cesy vyvlastiiovani. Dle ndzoru naseho sdruzeni
se v piistim roce nepodafi stavbu zahdjit, i kdyz je
RSD (Reditelstvi silnic a délnic) pod silnym politic-
kym tlakem, aby tomu tak bylo. Samotny tlak v3ak
podle mého nazoru nestaci. Je potieba téz vytvo-
fit dobré podminky pro fadnou pfipravu staveb.
Ak tomu zatim bohuzel nedoslo.

Investorskou pipravu staveb mimo jiné vazné na-
rusuje nutnost naplnéni novych legislativnich po-
zadavk, a to zejména ochrany Zivotniho prostiedi.
Naprosto nevyhovujici zakon ¢. 39/2015 Sb. mél
byt dle vladnich pfislibG vylepsen dalsi novelou
EIA.

Jeji znéni, tak jak bylo v letosnim roce pfipraveno
Ministerstvem Zivotniho prosttedi (MZP), viak si-
tuaci jesté vyrazné zhorsuje. Pfipravovana novela
jde, pro mne naprosto nepochopitelné, nad ramec
evropské smérnice. Vznikd dojem, Ze toto minis-
terstvo zlepsovani dopravni infrastruktury neza-
jima, ackoliv pan ministr tvrdi opak. Svéd¢i o tom
i mnozstvi podnétd, které byly vzneseny v piipo-
minkovém fizeni k novele zékona, a neuspokojivy
zpUsob jejich feseni se strany ministerstva.

Vlada s parlamentem pfijaly opatieni ve vztahu
k EIA pro povoleni 9 dopravnich staveb. Jisté je to
spravny krok, i kdyz nechavam stranou, jak byly
stavby na vyjimku vybirany. Co vsak bude s dalsi-
mi takika 100 stavbami, na které bylo vydano roz-
hodnuti EIA podle zdkona ¢. 244/1992 Sb.? Proces
posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi bude nutné
absolvovat znovu!

Zopakovani téchto procesti znamend zdrZeni
v nejlepsim piipadé minimalné 2 roky, ale mize se
protahnout na 5 i vice let. Hrozi nebezpeci, Ze v né-
kterych pripadech se kladna stanoviska uz nepo-
daii ziskat vlbec nikdy. Situace vyzaduje razantni
opatfeni vlady i parlamentu. Konejsiva prohlaseni
ministrd Zivotniho prostredi i dopravy mne zatim
moc nepresvédCuji o tom, ze by méla byt nepiijem-
na situace s pfipravou staveb vyresena. Dle mého
nazoru je treba zejména zlepsit spolupraci obou
ministerstev na Urednické urovni. To plati zejména
o resortu zivotniho prostiedi. Nutna intenzivnéjsi
spoluprace se tyka ale i dalsich ministerstev (MMR,
MPO). Madm na mysli zejména novelu stavebniho
zakona, kterd by zjednodusila Uzemni a stavebni
fizeni a napomohla urychlit tyto procesy.

V uvodu jsem psal, ze nés v soucasné dobé ne-
trapi, tak jako v minulosti, nedostatek finan¢nich
prostiedkd. Je to dano zejména tim, Zze do budo-
vani silni¢ni infrastruktury zapojujeme evropské
fondy. Jejich planovana vyse je vsak podle minis-
tryné Slechtové reéIné ohrozena odchodem Velké
Britanie z EU. Programové obdobi navic kondi jiz
v roce 2020. Doufam, ze ministerstvo dopravy jiz »
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opustilo myslenky o realokaci prostredkd do jinych
oborl misto do silni¢ni infrastruktury, jako na jare
zminované nakupy vagonu. Proto je piiprava sta-
veb a hlavné zahdjeni stavebnich praci nesmirné
dulezité.

Je nanejvys nutné se co nejrychleji podivat na pii-
jmovou stranku SFDI a piipravit jeho fungovani
v obdobi, kdy se bude moci orientovat pouze
na narodni zdroje. Fond byl vytvofen k tomu, aby
nebyl svazovan ro¢nimi statnimi rozpocty a mohl
koncepcné planovat v delSim casovém obdobi.
Soucasna realita kvali nutnym dotacim ze statniho
rozpoctu je vsak zavisla na pristupu ministerstva
financi. Fond prakticky planuje jen z roku na rok
a o néjaké koncepcnosti si mize nechat jenom
zdat. Vedeni SFDI viibec nemudzeme tuto situaci
zavidét.

Doufam, Ze se podatii systémové vyiesit i dotace
ze SFDI na silnice II. a lll. tiidy, protoze stavajici roz-
poctové urceni dani nevytvafi krajim uspokojivé
podminky pro zlepseni stavu téchto regionalné
dulezitych komunikaci. Pfitom kraje, které tyto ko-
munikace od statu prebiraly vétsinou ve Spatném
stavu, prokazuji, ze na zlepSovani stavu silnic maji

velky zajem. Pii budovani dopravni infrastruktury
podporujeme i zapojeni soukromého kapitélu. Tak,
jak je to dnes jiz bézné napiiklad u nasich sousedt
ve Slovenské republice. Pozitivné hodnotim snahy
ministerstva dopravy v tomto sméru a velmi se
pozastavuji nad nekompetentnimi zasahy UOHS,
které brzdi spusténi alespon pilotniho projektu.

Z budoucnosti se ale vratim jesté do soucasnosti.
Bohuzel pretrvava tragicky obraz silni¢niho sta-
vitelstvi v ocich nasi vefejnosti, ktery se vytvoril
za doby pUsobeni pana ministra Barty. Prispély
k tomu bohuzel i nékteré nase chyby v procesu vy-
stavby. Naprava je velmi tézka. Musim vsak s nadéji
konstatovat, Ze diky novému vedeni resortu do-
pravy a Reditelstvi silnic a dalnic se v nasem oboru
prestava Val¢it a hleddme cesty ke spole¢nému
feSeni probléma. Stavebni firmy vsak v soucasné
dobé trapi obavy z budoucnosti. Nedostatek ze-
jména vétsich zakazek zene nékteré firmy do na-
bizeni neredlnych cen. V minulosti investofi, kvdli
starému zdkonu o zadavani vefejnych zakazek,
takovymto soutéZiteldm zakazky zadavali. Dnes
vsichni vidime, jak byla tato praxe skodliva. Doslo
jiz ke krachu nékolika stavebnich firem a pfipady

Region stredni a vychodni Moravy je z pohledu Zeleznice velmi vyznamny. Prochazeji tudy
hlavni Zeleznicni koridory - Il. ve sméru severojiznim (Polsko — Rakousko/Slovensko) a lll.
ve sméru vychodozapadnim (Slovensko - Ceska republika/Némecko). V tomto regionu se
nachazeji rovnéz vyznamné Zeleznicni uzly - Pferov, Olomouc, Hranice na Moravé, Valas-
ské Mezifici, dalsi traté a stanice vyZadujici investicni pociny.

Modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury v tomto
regionu je ze strany Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty vénovana trvald pozornost. Kompletni mo-
dernizaci prosly oba uvedené Zelezni¢ni koridory
vcetné na nich lezZicich Zelezni¢nich stanic a vy-
budovanim systému GSM - R jsou pfipraveny
podminky pro zajisténi interoperability z pohledu
subsystému fizeni a zabezpeceni (CCS).
Realizovany byly i nékteré investi¢ni akce mimo
Zelezni¢ni koridory, jako priklad bych uved! 1.
etapu modernizace zelezni¢niho uzlu v Prerove,
rekonstrukci Useku Teplice nad Be¢vou — Husto-
pece nad Bec¢vou nebo rekonstrukci Stielenského
tunelu na trati Hranice na Moravé - Horni Lide¢ —
st. hranice SK s unikatni konstrukci Zelezni¢niho
svréku s pevnou jizdni drahou systému OBB - Porr.
V dalsim textu bych rad pfiblizil problematiku ak-
tudlné realizovanych a pfipravovanych vyznam-
nych Zeleznicnich investi¢nich staveb v regionu
stfedni a vychodni Moravy. Realizace i pfiprava
téchto staveb je financné bezproblémové kryta
z prostredkl SFDI, s velmi ¢astym vyuzitim spolufi-
nancovani z prostfedk( EU — aktualné OPD2 a CEF.
Problémem Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty
Vv pozici investora neni v soucasnosti v zadném
pfipadé nedostatek finan¢nich prostiedk(. Pro-
blematické jsou predevsim urcité faze v pripravé
staveb. Zde se jedna zejména o slozité a ¢asové
ndrocné procesy v oblasti posuzovani vlivl staveb
na zivotni prostiedi (EIA) a v oblasti majetkového
vyporadani (vykupy pozemkd, restitu¢ni naroky,
vyvlastriovani).

1.STAVBY V REALIZACI

Jedna se o rekonstrukci uzlové zelezni¢ni stanice
Olomouc hlavni nadrazi. Stavba obsahuje rekon-
strukci véech nastupist veetné vybudovani jedno-
ho nového. Soucasti je pIné zajisténi bezbariérové
pristupnosti a zvyseni komfortu pohybu cestuji-
cich osazenim eskalator(i na vystupech ze severni-
ho podchodu na nastupisté i do odbavovaci haly
ve vypravni budové. Nové kolejové usporadani
umozni zvyseni tratové rychlosti do 160 km/hod
azvétseni kapacity drahy. DileZitou soucasti je i re-
konstrukce mostnich objektd véetné premosténi
feky Bystfice. V ramci stavby budou plné zajistény
pozadavky interoperability.

Stavba je v tuto chvili tésné pred dokoncenim, re-
alizacné bude ukoncena v zavéru listopadu 2016.
Jedna se o stavbu tzv.,fazovanou’, hrazenou z pro-
stredk(l OPD1 i OPD2 a celkovymi naklady témér
2,5 mld. K¢. Se stavbou Rekonstrukce zst. Olomouc
byla ¢asové koordinovéna rovnéz samostatnd akce
rekonstrukce prostéjovského zhlavi v objemu cca
90 mil. K¢ ukonc¢ena v zafi 2016.

Néplni stavby je celkovd modernizace Zelezni¢ni
stanice Jesenik véetné nového zabezpecovaciho
zafizeni. Vystavbou nastupist s bezbariérovym pii-
stupem se zvysi bezpecnost a komfort cestujicich.
Stavba je vécné a casové koordinovana s ostatnimi
akcemi na rameni Bludov - Jesenik s ukoncéenim
ke grafikonu 2016/2017

Dopravni forum

nedokoncenych staveb téchto firem zplsobuji
problémy nejen investor(im, ale zejména motoris-
tické vefejnosti a obcanim.

Jako priklad si dovolim alespori uvést stavbu 1/11
Oldrichovice - Bystiice, kterou na severni Moravé
provadi sdruzeni firem v Cele s firmou z Portugal-
ska.V zavéru mésice fijna byly na stavbé preruseny
prace a firma chce odstoupit od smlouvy. Situaci
chce fesit ministr dopravy s majitelem prostred-
nictvim portugalského velvyslance(!). Jak dlouho
to ale bude trvat? A co si mezitim vytrpi obyvatelé
prilehlych obci? Doufam, ze si pfislusni pracov-
nici investori vezmou z tohoto pfipadu pouceni
do budoucna.

Od 1.fijna tcinny novy Zdkon o zadavéni vefejnych
zakazek umoznuje investoriim posuzovat nabidky
nejen podle ceny. Véfim, Ze Sanci tak dostanou
kompetentni firmy s vlastnimi kapacitami, kvalifi-
kovanymi pracovniky a odpovidajicimi reference-
mi. Je to v zajmu celého silni¢niho hospodarstvi.
Vsem, ktefi v oboru silni¢niho hospodaistvi pusobi,
preji, aby se moje nékdy chmurné predstavy nena-
plnily a aby rok 2016 i roky nasleduijici byly pro né
roky Uspésnymi.

V Zeleznicni stanici HanusSovice jsou rekonstru-
ovana nastupisté a zajisténo splnéni pozadavku
na bezbariérovou pfistupnost vsech ploch pro
cestujici. V ramci stavby dojde ke zvyseni rychlosti.
Nové stanicni zabezpecovaci zafizeni bude umoz-
novat vyhledové zapojeni stanice do dalkového
ovladani. Termin dokonceni je v prosinci 2016.

Stavba fesi rekonstrukci tratového useku Bludov
- Hanusovice. Soucasti stavby jsou i rekonstrukce
stanic a zastavek vcetné zajisténi splnéni pozadav-
kd na bezbariérovou pfistupnost. Po stavbé bude
mozné zvysit tratovou rychlost az na 100 km/h.
Stavba umozni zapojeni tohoto Useku trati do dal-
kového ovladani zabezpecovaciho zafizeni.

Obsahem stavby je zejména rekonstrukce Zelez-
ni¢niho svrsku a spodku jednotlivych tratovych
Usekd mezi Zelezni¢ni stanici HanuSovice a Zelez-
ni¢ni stanici Horni Lipové spojend s dil¢im zvy-



prosinec 2016

Senim tratové rychlosti. Stavba je nyni v zavére¢né
fazi realizace, opét s terminem dokonceni v prosin-
ci leto3niho roku.

Stavba obsahuje dokonceni rekonstrukce kolejisté
Zelezni¢ni stanice Uhersky Brod. Soucasti je rovnéz
vybudovani nového bezbariérové piistupného po-
loostrovniho jednostranného nastupisté.

BéZi realizace stavby s terminem ukonéeniv zavéru
listopadu letosniho roku.

2. PRIPRAVOVANE STAVBY

Hlavnimi cili je na zakladé schvélené studie prove-
ditelnosti kompletni modernizace, zdvoukolejné-
ni traté a zvyseni tratové rychlosti az na 200 km/h,
coz umozni zvyseni kapacity drahy, vyznamné
zkraceni cestovnich dob, dosazeni stavu odpovi-
dajiciho vyhledovym potfebdm osobni a nakladni
dopravy a splnéni pozadovanych parametrd tech-
nickych specifikaci pro interoperabilitu. Ve vsech
stanicich budou vybudovana novéa bezbariérové
pfistupné nastupisté. Uplnym odstranénim po-
hybu cestujicich v kolejisti dojde ke zvyseni bez-
pecnosti.V Zelezni¢nich stanicich se navrhuje pro-
dlouzeni koleji pro zefektivnéni nakladni dopravy.
Déle dojde k dosazeni systémovych jizdnich dob
a ke zlep3eni dopravni obsluhy Gzemi. Stavby za-
hrnuji rozséhlé prelozky stavajicich trati véetné
vystavby novych tuneld. Kvili obstrukcim v ramci
tendr( na pfipravné dokumentace staveb doslo
k asi pllro¢nimu skluzu. Aktudlné bude probihat
otvirdni obalek s nabidkami na zpracovéni pii-
pravnych dokumentaci u ¢tyf staveb v poloviné
listopadu 2016.

Technické feSeni obsahuje modernizaci celé trati
a jeji zdvoukolejnéni v Useku Otrokovice - Zlin
stfed, vybudovani nového sdélovaciho a zabezpe-
¢ovaciho zafizeni, elektrizaci, vybudovani novych
nastupist s bezbariérovym pfistupem a vybudo-
vani mimourovriovych kfizeni v mistech vysokého
dopravniho zatizeni. Podstatnou soucasti bude
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Otrokovice a kom-
plexni pfestavba Zelezni¢ni stanice Zlin stfed, stej-
né jako mimourovriové kfizeni silnice a Zeleznice
v oblasti kvitkovické kiizovatky, kde vznikne zelez-
ni¢ni tunel. Rozsah stavby a jeji technické feSeni
bylo definovano schvélenou studii proveditelnos-
ti. Elektrizace bude realizovéna ve stfidavé trakci.
Aktudlné probihaji prace na zpracovani pfipravné
dokumentace a zdméru projektu s terminem do-
konceni v 11/2016, predpokladana realizace stav-
by je v letech 2019 - 2023.

Stavba obsahuje rekonstrukci vyhybny Dluhonice
a useku Dluhonice - Prosenice s mimouroviiovym
zapojenim v oblasti Dluhonic. Soucasti je odstra-
néni nékolika Zelezni¢nich prejezdd vcetné vy-
budovani nezbytnych mimouroviovych kfizeni.
Stavba zajisti splnéni pozadavk interoperability.
Rozsah stavby a jeji technické feSeni bylo defi-
novano schvalenou studii proveditelnosti. Byla
zpracovana pfipravna dokumentace a probiha
tendr na zpracovatele projektu stavby. Predpoklad
realizace je v letech 2018 - 2020.

Ve stavbé je navrzena vystavba nové tratové kole-
je, kterd nové navrzenym mimourovriovym kfize-
nim odstrani vzdjemné ruseni protismérnych jizd
vlakd. Stavba zajisti spInéni poZadavkd interopera-
bility a bude dosazeno zvy3enikapacity drahy. Roz-
sah stavby a jeji technické feseni bylo definovano
schvalenou studii proveditelnosti.

Predpoklad realizace je v letech 2018 — 2021, opét
s vyuzitim prostfedkd CEF.

Predmétem stavby je zvyseni rychlosti na dvou-
kolejném tratovém useku Hustopece nad Becvou
délka stanicnich koleji Zelezni¢ni stanice Lhotka
nad Becvou tak, aby vyhovovala poZzadavkdim Na-
fizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013,
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sité pro nakladni dopravu. Bude zvysen
komfort pro cestujici zfizenim bezbariérového pfi-
stupu na nastupisté. Pfedpoklad realizace s vyuzi-
tim prostredkd CEF je v letech 2019 - 2020.

Cilem stavby je rekonstrukce a elektrizace trati
z Olomouce do Sumperka v Gseku Sumperk — Uni-
Cov ve stejnosmérné trakéni napdjeci soustaveé 3 kV
DC a zvyseni tratové rychlosti pfevazné na stavaji-
cim télese drahy. Soucasti souboru staveb bude
také rekonstrukce stanic a zastavek, vybudovéni
bezbariérové pfistupnych nastupist, opatieni
ke snizeni hlukovych emisi v zastavéném Uzemi
a zabezpeceni Urovnovych kiizeni s pozemnimi
komunikacemi. Tyto stavebni Upravy maji za cil
zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy, jejiho vyrazného
zrychleni a zvyseni komfortu cestovani zavedenim
taktové dopravy s vazbou na integrovany dopravni
systém Olomouckého kraje a vyznamnou frekven-
ci cestujicich v Useku Olomouc - Unicov. Rozsah
stavby a jeji technické feseni bylo definovano
schvalenou studii proveditelnosti.

Stavba je rozdélena na useky Sumperk - Uni¢ov
a Unicov — Olomouc, u obou Usekl probiha v sou-
Casnosti  zpracovani pfipravnych dokumentaci,
predpoklad realizace je v letech 2019 - 2022.

Pfedmétem stavby je zména trakéniho napéjeni
ze stejnosmérného napéti 3 kV na stfidavé napéti
25 kV 50 Hz v délce cca 43km, tedy presunuti sty-
ku trak¢nich soustav do blizkosti Zelezni¢niho uzlu
Prerov. Soucasti stavby je pfiprava napajeni Useku
Otrokovice - Zlin - Vizovice a Staré Mésto u Uher-
ského Hradisté — Luhacovice/Veseli nad Moravou/
Bylnice.

Bézi zpracovani pfipravné dokumentace stavby
s terminem v lednu 2017, realizaci pfedpokladdme
v letech 2018 - 2020.

Na zacatku projekeni pfipravy jsou stavby re-
konstrukci Zst. Vsetin, Holesov, Bystfice pod
Hostynem, Roznov pod Radhostém a Uherské
Hradiste.

Podle naroc¢nosti pfipravy predpokladame realiza-
ci téchto akci v letech 2018 - 2021. Samozfejmosti
budou u téchto akci v pfipadé potteby rovnéz re-
konstrukce vypravnich budov, které jsou nyni jiz
v nasem majetku.

Pro Uplnost je tfeba zminit rovnéz technologické
stavby pro zajisténi interoperability v souladu s po-
Zadavky evropskych smérnic.

V této oblasti s vazbou na region stfedni a vychod-
ni Moravy realizujeme stavbu ETCS Petrovice
u Karviné - Ostrava - Pierov - Breclav s termi-
nem dokonceni v zavéru roku 2018 a do konce
letodniho roku vypiseme tendr na realizaci ETCS
Pierov - Ceska Trebova s realizaci v letech 2017
-2019.

Obé tyto stavby jsou spolufinancovény z prostied-
kd CEF.

Ve fézi zpracovani jsou rovnéz v gesci odboru stra-
tegie Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty aktudlné
dvé studie proveditelnosti. Prvni z nich se tyka trati
Horni Lidec - Hranice na Moravé, ktera jiz prosla
jednanim centralni komise Ministerstva dopravy
a bude dopracovéna v duchu zavér( z tohoto jed-
nani. Druhd fesi traté Staré Mésto u Uherského
Hradisté - Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Mo-
ravou.

Z obou téchto studii vzejdou dalsi stavby, které
chceme postupné pripravovat a realizovat.



Jak dal v dopravnim stavitelstvi?
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Ceské stavebnictvi se v souéasné dobé nenachazi v dobré kondici. Po dvou letech riistu
(2014 a 2015) se mezirocni index opét pohybuje v zapornych cislech, vesmés dvoucifer-
nych. Za mésice leden aZ srpen se tak ceské stavebnictvi ve vztahu k lonskému roku
propadio ve svych vykonech o0 10,2 %, z toho pfispévek inZenyrské vystavby cinil zapornych

15,6 %.

Co vsak jesté zhorsuje vyhledy do budoucna, je
objem zadanych zakazek. Ve srovnani se stejnym
obdobim minulého roku klesla od pocéatku roku
do konce srpna 2016 celkové hodnota zadanych
zakézek o0 37,9%, z toho u zakédzek na inzenyrské
stavby 0 42,1% (). Co se to v ¢eském stavebnic-
tvi, kdy jsou Urokové sazby hypotecnich Gvérd
na svém dlouholetém minimu, vlastné déje? Kde
hledat pficiny soucasného stavu?

Odpovéd mlzeme nalézt v malé proziravosti
kompetentnich organd, alibismu, obavé rozhod-
nout a pfilis komplikovaném povolovacim proce-
su staveb. Kladné hodnotime snahu vlady docer-
pat maximum financnich prostredkd alokovanych
pro CR v rdamci prvniho programovaciho obdobi
EU. Opravdu mélokdo na zacatku loriského roku
odhadoval, ze nezlstane vycerpano jen malo
pres 20 mld. K¢, kdyz ptvodni odhady vyrazné
presahovaly ¢astku 100 mid. K& Ceské dopravni
stavitelstvi se s nastalou situaci, kdy doslo k mezi-
ro¢nimu navyseni ¢erpani rozpoctu SFDI o takika
40 %, vyporadalo velmi dobfe. Stavafi prokazali, ze
jsou velmi flexibilni, navyseni objemu zvladli a vy-
raznou mirou tak prispéli k Uspésnému cerpani
prostredki EU. Bohuzel se jaksi zapomnélo, Ze rok
2016 je jiz tretim rokem mozného cerpani financ-
nich prostfedkd v rdmci druhého programovaciho
obdobi a je tieba projekty urychlené pfipravovat
a pri jejich realizaci finan¢ni prostiedky Cerpat.
Negativni zpravou pro daldi vystavbu dopravni
infrastruktury v CR je realokace finan¢nich pro-
stfedkd z Operacniho programu Doprava do Ope-
ra¢niho programu Zivotni prostiedi. Laicky fe¢eno,
jelikoz dopravni stavby nejsou dosud pfipravova-
ny v predpokladané mire, Narodni organ pro ko-
ordinaci navrhl prevedeni finan¢nich prostiedki
do programu, ktery je Iépe pfipraven a kde bu-
douci ¢erpani financnich prostiedkd bude Uspés-
né. Svaz podnikatel(l ve stavebnictvi zdsadné ne-
souhlasi s touto realokaci a vyzyva kompetentni
orgény k urychleni pfipravy vystavby DI tak, aby
disponibilni finan¢ni prostfedky v ramci OPD Il z-
staly a mohly byt bezezbytku vycerpany.

Problematika EIA

Zakladnim faktorem nepfipravenosti verejnych
zakazek zejména v oblasti dopravni infrastruktu-
ry jsou komplikované povolovaci procesy, véetné
procesu posuzovani dopadll na zivotni prostredi
(EIA). Svétova banka ndm nyni potvrdila, co uz
jsme davno tusili: v Ceské republice je proces po-
volovani staveb jeden z nejpomalejsich na svété.
Horsi situace je uz jen v 18 zemich predevsim z Af-
riky, Asie a Jizni Ameriky.

Transpozi¢ni novela EIA, jejimz predkladatelem
je Ministerstvo Zivotniho prostiedi, nefesi Zadny
zkoncepcnich problémd, které pfinesla predchozi
novelizace zékona ¢. 39/2015 Sb. Pfitom komplex-
ni feSeni problém procesu EIA bylo sektoru sta-
vebnictvi a véem resortim opakované prislibeno
s cilem zjednodusit a urychlit povolovaci proces
staveb. Transpozi¢ni novela tedy situaci, kdy pro-
ces EIA povolovani stavebnich zamér(i vyznamné
komplikuje, nijak nefesi. K této problematice navic
ze strany dotcenych rezortl neprobiha ani odbor-
na diskuse s podnikatelskou verejnosti. Piikladem
této situace je zcela nedostate¢né zpracované
hodnoceni dopadu regulace (RIA) k transpozi¢ni
novele. Novela tedy nezavadi hloubkové zmény,
které by znamenaly zkréceni procesu EIA, neméni
institut posudku, neracionalizuje institut coheren-
ce stamp (ovéreni souladu aktuaini dokumentace
s pavodnim zamérem).

Novela navic zpfishuje problematiku v nepro-
spéch investord a pIné nevyuziva moznosti udélit
vyjimku z procesu EIA tak, aby byla v praxi pro vla-
du vyuzitelna. V ndvrhu prechodnych ustanoveni
novela uplatriuje retroaktivni postup a zasahy
do jiz zahdjenych fizeni. Ke skute¢nému zjedno-
duseni a zkraceni povolovani velkych staveb ne-
dojde.

Novela zdkona o EIA nefesi problémy konfliktu
zajmu na ochranu Zivotniho prostfedi a zajmu
na udrzitelném rozvoji spole¢nosti.

V rdmci v soucasnosti probihajiciho legislativniho
procesu EIA a pomoci pozménovacich navrht
pfi projednani Parlamentem CR Svaz podnikate-
10 ve stavebnictvi navrhuje pfipravit dil¢i Gpravy,
které ¢astecné zlepsi novelu zejména smérem ke
zkraceni investorské pfipravenosti staveb:

* Uprava definice dotcené verejnosti v zakoné
oEIA
Snizeni rizika napadani povolovacich fizeni
nové zalozenymi spolky, které nemaji s danym
Uzemim zadnou spojitost.

* Pozadavek na ovéiené podpisy na podporu-
jicilistiné.

* Prodlouzeni lhiity platnosti zavazného
stanoviska z procesu EIA u liniovych staveb
azna10let.

Umoznéni realizace projektu uz v pribéhu

Dopravni forum

zajistovani kompenzacnich opatteni, pokud
stavebnik plni jejich harmonogram.

° Omezeni moznosti opakované napadat po-
volovaci proces zneuzitim soudnich zalob.
Pfi napadeni rozhodnuti u spravniho soudu
povinnost soudu rozhodnout ve vech bodech
Zaloby.

© Rozhodnuti podle zékona o ochrané pfirody
a krajiny vyda pro dopravni liniové stavby mi-
nisterstvo zivotniho prostiedi.

Stavebni zakon

Velké nadéje byly zpocatku vkladany do pfipravo-
vané novely stavebniho zdkona (zdkon 183/2006
Sb.). Tato novela ve znéni predkladaném poslanec-
ké snémovné viak nepfindsi razantnéjsi zkraceni
termind nebo vyraznéjsi ziednoduseni povolova-
cich procest. Novela pomuze pfedeviim malym
stavebnik{m. Pro nékteré mensi stavby bude stacit
rozhodnuti o umisténi stavby misto stavebniho
povoleni a napiiklad i vétsi rodinné domy bude
mozné postavit na zakladé ohlaseni. Také zavede-
né koordinované fizeni mize byt pro nékteré men-
Si projekty vyhodou. Novela viak nefesi povolovaci
fizeni u velkych infrastrukturnich staveb a staveb
pro primysl. Povolovaci fizeni u téchto staveb
jsou velmi specificka a k jejich uspéchu je potieba
skloubit mnoho protichGdnych z4jma. U rozhodu-
jicich zejména dopravnich staveb se tento prokla-
movany zamér zcela mine tcinkem.

Svaz podnikateld ve stavebnictvi dlouhodobé po-
ukazuje na skutecnost, Ze v oblasti povolovacich
procest je tato situace neudrzitelna.

Navrhy systémovych reSeni

Soucasné Svaz podnikatelli ve stavebnictvi zpra-

coval a kompetentnim organim predloZil navrhy

zasadnich opatieni, jejichz realizace by vyrazné

Zlepsila povolovaci procesy v CR:

* Rekodifikace stavebniho zdkona, zakona o EIA
a dalsich souvisejicich pravnich predpist.

®V/znik nezavislé odborné platformy pro rekodifi-
kaci.

® Zvyseni efektivity jednani s Evropskou komisi
a dojednani ukonceni infringementu.

© Racionalizace institutu,,coherence stamp”.

© Dodrzeni lhGt pro vydavani zavaznych stanovisek
o hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi, které zpra-
covava MZP a kraje.

Na vsechna tato negativa byly Svazem podnika-
telG ve stavebnictvi upozornény dotcené organy,
¢lenové viddy a poslanci se zadosti o pomoc pfi
feseni tohoto zasadniho problému, ktery podstat-
nou mérou pfispiva k neplnéni Programového pro-
hlaseni viady.

Vystavba dopravni infrastruktury
Problematické budovéni staveb dopravni infra-
struktury, pfedevsim pétefni dalnicni sité, je trvale
ve stfedu zdjmu nejen stavbaid, ale i Siroké ve-
fejnosti. O to vice jsou negativné vnimany nékdy
matouci deklarace ministerstva dopravy o kazdo-
ro¢né chystaném zahdjeni stovek kilometrd ko- »
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munikaci. Realita je vSak takovd, Ze letos byla zatim
zahdjena jedina stavba nové dalnice, a to ¢ast D3
Bosilec-Sevétin o délce 8,1km a za posledni t¥i roky
(2013 - 2016) byla zahdjena vystavba pouze nece-
lych 35 kilometrd novych dalnic.

Dokonceni klicovych dalnic (Prazsky okruh, D52
na hranice s Rakouskem a D35 Hradec Krélo-
vé — Olomouc) je tak zcela v nedohlednu. Navic
zfejmé nebude mozné docerpat evropské fondy,
které na vystavbu byly vyhrazeny. Tento stav md
ptimy dopad na konkurenceschopnost, hospo-
darsky rast a socialni stabilitu CR.

Vlada na svém jednani projednala dne 11.5.2016
material ,Navrh dalsiho postupu v investorské
pfipravé dopravnich staveb opirajicich se o sta-
noviska EIA vydand dle zékona ¢. 244/1992 Sb
a prijala k nému své usneseni ¢. 430. Na zakladé
tohoto rozhodnuti MD zpracovalo tfi prehledy
vyznamnych staveb s rozpoctovymi naklady pres
300 mil. K¢, ten posledni k 1. 11. 2016. Tyto pre-
hledy byly predlozeny a projednény na Radé hos-
podafské a socidlni dohody (tripartita). Pfehled
byl rozsiten o dalsi idaje, pozadované SPS, které
usnadni pribézné vyhodnocovani investorské
pfipravy staveb. Existuje vyznamna obava, Ze

zpracovatelé a organy vydavajici stanoviska EIA
nebudou diky negativnim legislativhim zménam
zvladat pInéni pozadovanych termina.

Svaz podnikatel( ve stavebnictvi doporucuje vla-
dé usilovat o rozsiteni poctu staveb s vyjimkou
EIA nad ramec soucasnych 9 prioritnich staveb
o dalsich 32 staveb, které jsou v pokrocilém stup-
ni investorské pfipravy a jejichz zahdjeni by bylo
redlné v casovém ramci mandatu stavajici viady.

Pro splnéni termind v uvedenému prehledu sta-
veb nad 300 mil. K¢ je rovnéz nutné zlepseni spo-
luprace mezi dot¢enymi rezorty a organizacemi
fizenymi statem (Lesy CR, CEPRO, CEPS, Utad pro
zastupovani statu ve vécech majetkovych, Statni
pozemkovy Ufad a dalsi), pfedevsim ve vztahu
k vyporadani vlastnickych prav k pozemkim a
prelozek inzenyrskych siti.

Predlozeny prehled predpoklada, ze v pristim
roce bude zahdjeno 29 velkych staveb. Dle nase-
ho nézoru je z tohoto seznamu vazné ohrozeno
zahdjeni 9 vyznamnych staveb. Svaz podnikatel(
ve stavebnictvi vyjadfuje vdznou obavu, zZe spl-
néni nékterych dalsich dil¢ich terminG uvede-
nych v prehledu je v mnoha pfipadech neredlné.
Viyjimka EK deviti stavbam se méla vztahovat

Slovensko a Ceska republika, stejné jako jiné stiedoevropské priimyslové zemé, potiebuji
pro sviij dalsi rozvoj velké infrastrukturni projekty, pokud maji zvySovat Zivotni droven své-
ho obyvatelstva a ziistat konkurenceschopné na mezinarodnim trhu.

Rozvoj dopravni infrastruktury je jiz po nékolik
let jednou z investi¢nich priorit v Ceské republice
i na Slovensku. V obou zemich se budovani této in-
frastruktury potykalo v minulych letech s rdznymi
problémy, ve vétsiné piipadl systémovymi a chro-
nickymi.

Jednim z pozitivnich pfiklad(, jak to jde, byla akce-
lerace pripravy a vystavby dalnic na Slovensku v le-
tech 2013-2015. Realizované investice do dalnic
a rychlostnich cest dosahly v téchto letech (2013-
2015) vice nez 2,1 mld. eur.

| pres tohle kratkodobé dosazené vysoké tempo
ma Slovensko na zakladé mezinarodniho srovnani
se zemémi EU 15 z roku 2013 nedostatecnou sit
dalnic, coz je typické pro prakticky konvergujici
zemé, Ceskou republiku nevyjimaje. Zasadnéjsi
posun nastane po dokonceni celé planované za-
kladni paterni soustavy délnic a rychlostnich cest,
kdy by se Slovensko dostalo pfiblizné na uroven
praméru EU 15.To ale vyzaduje kromé investi¢nich
zdrojli ve vysi nékolika miliard EUR také systema-
tickou a efektivni pfipravu a vystavbu jednotlivych
usekd.

V poslednich letech byla provedena fada vyznam-
nych projektt v oblasti energetiky, Zivotniho pro-
stiedi, ale predevsim dopravni infrastruktury.
Mnozstvi dalsich projektli v hodnoté desitek i sto-
vek milion®i EUR na realizaci je jesté pred nami a to
vcetné z hlediska vyznamu prioritni dopravni infra-
struktury.

Uspésna realizace rozsahlého projektu bezpod-
minec¢né vyzaduje profesiondini pfipravu, a to
v koncepci, technickém detailu, case a nékladech.
Kvalita planovéni a pfipravy dalnice nebo Zelez-
nice do zna¢né miry urcuje i pristi ptinosy, kvalitu
a celkové néklady findlni a realizované varianty
investice.

Zakladni problémy piipravy vystavby dopravni in-
frastruktury zejména v CR v poslednich letech jsou
znamy, souviseji zejména s komplikovanou tizemni
a stavebni legislativou, kompetencni roztfisténosti,
vleklymi vykupy pozemkd, které ve svém dusled-
ku pfindsi slozitou pfipravu Uzemi pro vystavbu
a zdlouhavé povolovani staveb. Na Slovensku trva
priprava projektG v priméru 7 let, a v mnohych
dosud nerealizovanych projektech zacala pred
10 a vice lety. Dosavadni zkusenosti také ukazuji
i na dalsi problémy piipravy, kdy mnohé v posled-
ni dobé realizované liniové projekty pfi vystavbé
prekrocily projektované rozpocty, byly dokonceny
s casovymi skluzy a v prabéhu realizace bylo po-
tfeba v nékterych pripadech zasadnim zplsobem
ménit plivodni projektova feseni. Pro pfiklady ne-
musime daleko - na Slovensku je to napfiklad usek
D1 Hubova - Ivachnova, v Ceské republice DS,
stavba 0805.

Vyznamné komplikace v pribéhu vystavby téchto
Usekd jenom podtrhuji zasadni vyznam sofisti-
kované investi¢ni pripravy projektl. Nedostatky
v celkové strategii projektu, koordinaci, kontinuity
pripravy v pribéhu let a chybéjici systém fizeni ri-
zik ve svém kumulovaném vlivu zpUsobuiji nereali-
zovatelnost vystavby ve schvaleném projektovém
fe$enia nutnosti jeho vyznamné zmény v priibéhu

pripravy. Skutecnost je takovd, ze nemaji dokon-
¢enou majetkopravni pfipravu, na stavby nebylo
vyddano stavebni povoleni v pravni i¢innosti a neni
predpoklad dfivéjsiho zahajeni nez od roku 2017.
Pro pfipravu Prazského okruhu je nutné pripravit
konkrétni a realisticky harmonogram jeho dokon-
Ceni. Zejména je zapotiebi urit, jakou legislativni
cestou bude realizovana stavba 511, Usek D1 - Bé-
chovice. Standardni postupy totiz zjevné k reSeni
této problematiky nedostacuiji.

Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruk-
tury je na prvni pohled pro dalsi roky nastaven
velmi pozitivné (rok 2017 - 82,1 mld. K¢, rok
2018 - 96,3 mld. K¢, rok 2019 - 104,6 mld. K¢).
Svaz podnikateld upozornuje, Ze nejvétsim
problémem pro Uspésné cerpani rozpoctl SFDI
atimiOPD Il je Uspésna a kontinualni investor-
ska priprava staveb.

Do konce tohoto funkéniho obdobi zbyva sou-
¢asné vladé jeden rok. Véfme, ze bude naplnén
snahou o minimalizaci negativnich dopadt
zpUsobenych legislativnimi zménami a zéroven
to bude rok opétovného nastartovani pruznéj-
sich povolovacich procesd.

vystavby s negativnimi ddsledky na naklady a cas.

Zakladni legislativa procest pripravy — v CRi SR
chybi moderni stavebni zékon se specialni Upra-
vou pro strategické a liniové stavby jako zakladni
nastroj povolovacich procest. Je pravdou, Ze poté,
co na Slovensku nebyl novy stavebni zdkon v uply-
nulém roce parlamentem schvalen, je aktuainé CR
k jeho prijeti 0 néco bliz. Oba névrhy stavebnich
zakonU ale nedostate¢né fesi specifika strategické
infrastruktury, proto i nadéle pokladam za nezbyt-
nou v obou statech specidlni pravni Upravu na ce-
lostatni Urovni, jako je tomu napfiklad v Némecku.
Je pozitivni, Ze v CR jiz probiha analyticka faze no-
vého pokusu o pfipravu novely zakona ¢. 416/2009
Sb. s ambici stdt se modernim zakonem. Mezi
hlavni teze zdméru novely patii integrace procesu
EIA do uzemniho fizeni, coz proces zrychli, zabra-
ni duplicitdm v dokumentacich, zvysi podrobnost
dokumentace pro EIA a také vylou¢i ¢asté vécné
rozpory v zavére¢ném stanovisku EIA a podmin-
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Graf 1: Délka D vé. RC ve SR k rozloze (km/km?)

kach uzemniho rozhodnuti. Novela zdkona by
méla mit dale ambici zavést institut specializo-
vanych stavebnich ufadll po vzoru Slovenska,
jednoznacnéji fesit postaveni dotéenych orgé-
nd a kompetencni roztiisténost. Nezbytnou je
také Uprava procesli majetkopravni pfipravy
s cilem jejiho podstatného urychleni. Je pfitom
potieba mit na mysli, Ze jde o prlfezovou zmé-
nu ¢innosti a plsobnosti pies nékolik minister-
stev, Uradd a organizaci a tudiz jakykoliv ,re-
sortizmus” by zde byl vyrazné na skodu tohoto
spole¢ného cile.

Personalni kontinuita - investi¢ni pfiprava
a vystavba infrastrukturnich staveb jsou unikatni
¢innosti, které vyzaduiji priirezové znalosti a spe-
cifické zku$enosti. Pouze dlouhodobé vycho-
vavany a zaskoleny odborny tym zaméstnanct
jednotlivych investorti RSD, SZDC, SFDI v CR
a NDS, SSC a ZSR ve SR davaji predpoklad Uspés-
ného a profesiondlniho zvladnuti vSech procest
piipravy a vystavby. BohuZel az pfili$ ¢asto tyto
organizace podléhaji stranickym vliviim a rozho-
dovani politikli, bez adekvétnich znalosti a zku-
Senosti. Neznalost plodi odvahu, a tak bohuzel
jejich razantnim persondlnim vyménam za riizné
pseudoodborniky nic nestoji v cesté. Navic ver-
balné okorenéné jakousi potiebou zasadnich po-
zitivnich zmén a zlepseni vysledkd. Na Slovensku
v letosnim roce od dubna po parlamentnich vol-

Graf 2: Délka D v¢. RCve SRk poctu obyvatel (km/1000 obyvatel)

bach takovymto zplsobem probiha destruk¢ni
proces v NDS, v CR se RSD dodnes vzpamatovéva
ze stejné destrukce p. Barty a jeho tzv. odbornik(
v letech 2010-2012. Pak nejsou a nebudou pro-
fesionalni vysledky pfipravy a vystavby projektd,
byt bude legislativa a dal3i podminky sebelépe
nastaveny.

Zvyseni ¢asu na tvofivé faze investicni pfi-
pravy - zdlouhavé administrativni schvalovaci
a povolovaci procesy se paradoxné snazime na-
pravovat tim nejhorsim zplisobem, a to zkraco-
vanim tvorivych procest navrhovani alternativ,
propracovani technickych teseni. Projektanti
pak dostévaji relativné malo ¢asu na podrobny
prizkum feseného Uzemi a identifikovani nej-
lepsich moznosti vedeni trasy v feSeném uzemi,
dostavaji malo ¢asu na technickou optimalizaci
objektového feseni apod. Toto vsechno v kom-
binaci s vySe uvedenymi castymi vyménami
a nekompetentnosti personalu investora zpG-
sobuje, ze do vystavby se dostava nezpusobila
dokumentace, v nékterych pripadech az s fatél-
nimi dusledky.

Pravé naopak, v souladu s trendem v tradi¢nich
vyspélych zemich, by vsichni dodavatelé a dalsi
strany zapojené do ptipravy a realizace projektu
méli zacit implementovat digitalni metody BIM
(Building Information Modeling), které vyznam-
né zefektiviiuji procesy pfipravy, zvysuji tech-
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Graf 3: Piekroceni celkovych vydaja u Gsekl D1 na Slovensku dokoncenych v roce 2015 (bez DPH)

nickou uroven projektli, umoznuji konzistentni
planovani vystavby prostiednictvim simulaci
a v neposledni fadé modelovani celozivotnich
nakladd stavby.

Zména pristupu ufadt k zadavani verejnych
zakazek - po vzoru nékterych evropskych zemi
zakonem zakazat obstarani tvofivych dusevnich
ale pouzivat vyhradné vicekriterialni hodnoceni
zaméfené na kvalitu, progresivnost feseni, zku-
enosti a budouci efektivnost. Ufednicka realita
je bohuzel v CR a SR jina, Utad pro ochranu hos-
podaiské soutéze letos zrusil tendr na poradce
ptipravy PPP projektu z divodd, které se nedaji
nazvat jinak nez ostudnym odbornym nepocho-
penim klicovych kritérii UspéSnosti. Svét véetné
vyspélych stath EU dnes v této oblasti fesi zcela
jiné ukoly - jak efektivné ve vybérovych fizenich
obstarat tvofivou praci, jakymi nastroji stat mize
efektivné podporovat inovace. Do popredi se do-
stava zcela novy fenomén - PIP (Public Innovation
Partnership). Pravé na toto téma se koncem fijna
konala mezinarodni konference v Berling, pofa-
danad EU, které jsem se zucastnil. Proto vychova
a vzdélavani urednikd v této oblasti véetné imple-
mentace nastrojd, které jiz funguji v Holandsku,
Némecku nebo Itélii, jsou pro nas také dulezitymi
vyzvami.

Hodnota za penize — moderni progresivni pfi-
stup k hodnoceni projektll s cilem efektivnéji
vyuzivat vefejné prostiedky. Cilem hodnoceni
je identifikovat a spravné ohodnotit veskeré na-
klady a pfinosy komplexné. V piipadé nakladd
jde o vymezeni ekonomicky nejvyhodnéjsiho
feseni po dobu celého zivotniho cyklu stavby,
tedy také nakladli na udrzbu a opravy vs. pfi-
nosy z feseni po dobu zivotniho cyklu projektu.
Do tohoto vice dimenzionalniho pfistupu musi
byti zapojeni kromé ekonomu také odbornici
schopni zhodnotit technickou hodnotu pro-
jektu a objektivnost modelovanych technicko-
-ekonomickych parametrd. Namisto klasickych
mérenych kontraktl se do popredi v této sou-
vislosti dostéavaji progresivni formy realizace
projektd, a to formou DBO anebo DBFO, které
objektivné lépe rozkladaji dlouhodoba rizika
mezi vefejného objednavatele a dodavatele.



prosinec 2016

AUTOSTRADU VIA CZECHO-SLOVAKIA ONESKORUJU MIMOVLADKY
Ing. Jan Misura, riaditel SOPK Zilina

Bata a Ceskoslovenska dopravna spoloénost naprojektovali pre potreby ekonomiky
dial'nicu Plzef-Praha-Brno-Zlin-Zilina-Martin-Ruzomberok-Kosice-Mukaéevo v roku 1936.
Mala to byt hlavna, nosna autostrada republiky. Odbocka D2 bola planovana z Brna
do Bratislavy. Ceskoslovenska socialisticka republika tento projekt prevzala a na Sloven-
sku ho rozsirila o prioritu dial'nice Bratislava-Kosice s pripojenim na dial'nicu D1/E50 Pra-
ha-Kosice v Trenéine alebo Piichove. Ani po prevrate 1989 a rozdeleni CSFR v roku 1993
sa priority Slovenskej ani Ceskej republiky nezmenili.

Dokonca tieto dialnice boli Eurépskou uniou ako
hlavné multimodalne cestné paneurépske kori-
dory TEN-T (Core Corridor TEN-T) potvrdené ako
prioritné do vystavby a s moznostou financovania
z ISPA fondov alebo kohéznych fondov, na kon-
ferenciach na Kréte a v Helsinkach v devatdesia-
tych rokoch XX. storocia. Ked' Dzurindova koalicia
zastavila alebo zabrzdila vystavbu rozostavanych
usekov dialhic D1/E75/E50 z Bratislavy do Kosic
po roku 1999 v podstate na 10 rokov, Slovenska
obchodna a priemyselnd komora Zilina Ziadala
kontinuitu, ale podnikatelia, kapitalisti neboli
pravicovou vladou vypocuti. Nevyuzili ani vyhod-
né eurdpske fondy ISPA. V dialniciach realizovali
antieurdpsku politiku. Rozvoj Slovenska spomalili
o 10 rokov a napojenie dialhicou D49/R6 a E75/
D3 na zapadné staty Eurdpskej Unie doteraz ne-
existuje. Pritom tym smerom existuje okolo 70%
exportu, obchodu. To uz sposobuje napriklad den-
ne kolapsy v doprave v Cadci z Bratislavy, z Kosic
v smere na Ostravu. V ramci tohto obdobia sme
prioritne postavili dialnice okolo Tornale /Saféri-
kova, Ozdany, Svidnik, atd., stavali sme D1 po roku
2010 prioritne od vychodu ako keby sme cakali in-
vestorov hlavne z Afganistanu. Na vsetkych tychto
usekoch je mensia intenzita dopravy ako na E50
po Stre¢nom. Pritom Usek Martin —Zilina s 30 000
autami za den je po Bratislave najviac zatazeny sa
do reélnej vystavby dostal az v roku 2015 ( Dzurin-
dové vldda napriek odporticaniam a protestom
SOPK Zilina zastavila vystavbu v roku 2002, za¢alo
sa pévodne 1998).

V roku 2000 SOPK Zilina spolu s Hospodafskou ko-
morou v Zliné Ziadali formou spolo¢ného memo-
randa o prioritu vystavby dialnice medzi Prahou
a Kosicami v trase cez Zlin a napojenim sa na slo-
venskd D1 v Puchove. Ministri komory vypoculi
a v roku 2004 podpisali dohodu medzi SR a CR
o dialnici D49/R6 Puchov-Zlin-Hulin.

Avsak doteraz sa okrem krizovatky k R6/D49
na Slovensku nepostavilo ni¢. V Cesku je to po-
dobné. Na zaciatku tam ,zapracovali* mimovladky.
Na trase z Prahy, resp. z Bratislavy do Kosic taktiez
mimovladky brzdia Usek E50/D1-Core Corridor
Turany- Hubova. Pre predstavu je to medzi Marti-
nom a Ruzomberkom pri Kralovanoch. Preto Vam
prezentujeme otvoreny list ministrom SR.Tomas aj
Jan Bata by boli smutni z aktivit mimovladok v Ces-
ku aj na Slovensku pri dialnici E50, D49.

Otvoreny list Zilinskej regionalnej komory
SOPK ministerstvam dopravy a Zivotného pro-
stredia SR.

TUNEL KORBELKA NA D1/E50 NIE JE PRE LUDI,
PRIRODU NAJLEPSIE RIESENIE

Stanovisko k tseku ,Dialhice D1/E50 TURANY-
-HUBOVA, ktora patri do siete ,,Core Corridor”
TEN-T

Vazené ministerstva,
a posteriori sme sa z médii ako Zilinska regionalna
komora Slovenskej obchodnej a priemyselnej ko-
mory (ZRK SOPK) dozvedeli o prerokdvani ndvrhu
rozsahu hodnotenia pre zmenu navrhovanej ¢in-
nosti ,Dialnica D1/E50 Turany-Hubova"... o posud-
zovani vplyvov na Zivotné prostredie, atd.
Ano, mézete argumentovat, Ze ste plnili literu za-
kona, aviak ZRK SOPK nie je a7 také,mini” intittcia
ako niektoré prizyvané subjekty. SOPK v Zilinskom
kraji (Turiec, Liptov, Orava, Povazie, Kysuce) repre-
zentuje 80% produkcie HDP v kraji a 85% exportu
podnikatelov, firiem. Je najvacsim zdruzenim aj
podla poctu ¢lenov, ktoré reprezentuje firemnd,
obchodnu a priemyselnt komunitu v kraji aj v SR.
Z toho dovodu si vas dovolujeme poZiadat, aby ste
nas neobchadzali pri verejnych, odbornych prero-
kovévaniach, ak sa to tyka D1, D3, R3, R1, Usekov
Turca, Oravy, Liptova, Kysuc, PovaZzia.
Zdbévodnenie: SOPK podla stanov napoméha zla-
dovat zaujmy svojich clenov, zhromazduje a roz-
Siruje poznatky o ekologickych a ekonomickych
podmienkach, propaguje ekologicky vhodné
formy podnikania, atd. Dialni¢na infrastruktura, jej
priprava, priority, financovanie, vystavba sa nasich
¢lenov imanentne dotyka. Zasadne vplyva na na-
klady firiem, investorov, malych a strednych podni-
katelov, a teda aj na Zivotné prostredie.

Skody sposobované podnikatelom a investo-

rom, pretoze ministerstva nepocuvali od roku

2000 hlas a navrhy na priority od ZRK SOPK ty-

kajuce sa D1, D3, R3:

 zatvaranie dopravy pod Stre¢nom na E50 - je
to problém v sucasnosti, pretoze od roku 2002
do roku 2015 ,fungovalo” odkladanie vystavby
tunela D1 do Martina s intenzitou dopravy 30-ti-
sic dut/dery;

* nedokoncena R3 (projektovana vedla ,beténo-
vého tankodromu” 1/65) a havaria cesty medzi
Martinom a Kremnicou (v lete 2016 voda zali-
ala tento Usek a odvtedy je uzavrety, lebo strhlo
cestu) na hlavnom eurépskom koridore —,Core
Corridor” z Martina do Siah, Budapesti;

* havaria mosta nad zeleznicou v Cadci na E75,
»ia Adriatica/Baltica” v roku 2009 na Core
Corridor VI. TEN-T — most sice v priebehu nie-
kolkych mesiacov opravili, ale 80- az 100-kilome-
trové obchéadzky spésobili podnikatelov doda-
tocné naklady a skody;

* havarijny stav iného mosta na E75 v Cadci nad
riekou od roku 2014;

¢ havaria mosta pred Niznou na ,Comprehensi-
ve Corridor” TEN-T v roku 2015 - most je sice uz
opraveny, problém je viak v tom, Ze o jeho hava-
rijnom stave sa vedelo uz predtym, no problém
sa riesil, az ked' nastala havarijna situacia a to sa
deje aj na inych problematickych miestach.

Kto zaplati firmam a zamestnancom vyssie na-
klady? Pozoruhodné je, Ze je to vietko v Zilinskom
kraji alebo sa ho to dotyka. A pritom sme postavili
rychlocestu prioritne do Madarska (Milhost) bez
koordinacie (byvaly velvyslanec Madarska mi spo-
menul, Ze Madarsko upozornilo Slovensko, ze mo-
mentdlne nebude stavat Stvorpruh do Kosic) pre
nizku intenzitu dopravy dvakrat a viac nizsiu ako
hore uvedené Useky. Preto Ziadame vziat na vedo-
mie seriézne nase navrhy.

STANOVISKO, sedem ,statocnych” argumentov
ZRK SOPK k,,Dialhici D1/E50 TURANY-HUBOVA
k Sprave o hodnoteni vplyvov.....”

1. Nesuhlasime s vystavbou dialhice D1 v Gse-
ku Turany - Hubova podla variantu V2 - s tu-
nelom Korbelka. Oboznamili sme sa so ,Spravou
o hodnoteni vplyvov ..... na Zivotné prostredie.... ”
na,Dialnici D1 Turany - Hubov4d".

2. Podporujeme povrchové varianty vystavby
aj preto, aby sa efektivne vyuzili doteraz vyna-
lozené statne a eurépske financie na pripravné
prace z dani podnikatelov a Eurdpskej komisie
(a su to aj slovenské financie, pretoZe tam odvad-
zame financie). Vyber variantu nechdvame na mi-
nisterstvo dopravy. Zbytocne by sa zabrala dalsia
orna poda. Je to ekonomické a ekologické?

3. Stratia sa strategické zasoby pitnej vody vo
Velkej Fatre pre ludi Turca, Oravy, ale aj celé-
ho Slovenska, ktoré su vacsie ako v Malej Fatre
(tam sa prekracuju povolené hodnoty arzénu).
Argumentacia, manipulacia s nivelitou tunela
zdd sa ucelova. Je to ekonomické a ekologické?
Pytame sa: Zmenili sa zemetrasenim, atd. geo-
logické podmienky? Pred 37 rokmi sa tunel Kor-
belka neodporucal pre zlozité geologické zloze-
nie, ktoré je vhodné ako zasobaren pitnej vody,
a nie pre tunel. Na 10 stranéch (44, 55...., 208) sa
vObec neberd do Uvahy texty uvedené v spra-
ve v prospech ochrany vodnych zdrojov. Ci je to
umyselne, alebo neumyselne, vysledkom budu
vyvolané vyssie naklady pre darnovych poplatni-
kov - obyvatelov a podnikatelov. Samozrejme,
to uz bude mimo rozpocet tunela v inej kolén-
ke, a to je manipulacia. Alebo je cielom ,formou
zlikvidovat podstatu” - presadit za kazdu cenu
tunel Korbelka? A éo deti a vnuci, ked'budu bez
vody? Alebo,,po nas potopa” - ndm je to jedno
podla najnoviej ,modernej” globalizovanej etiky
a moralky? Odporucame k vode si precitat kapi-
tolu v Ustave SR alebo zavery rokovania predsta-
vitelov EU v Bratislave k vode a vodnym zdrojom.
Bez vody vyhynie Zivot fudi aj zvierat, ¢o niekto
tak preferuje pri tejto dialnici.

4. Odstrasujuci pripad je tunel Visriové do Mar-
tina. Tam sa nemyslelo, ako zastavit vecny Unik
vody. Neodporucame viak zvysit naklady uz aj tak
drahsieho tunela Korbelka, ale postavit lacnejsi
povrchovy variant bez tunela Korbelka, ktory
bude aj rychlejsie v prevadzke.

5. Povrchovy variant, v ktorom ministerstvo do-
pravy SR, NDS, ...splnilo podmienky Eurépskej
komisie z hladiska ekolégie.., je ekologicky aj
ekonomicky. »



6. Porovnavanie vah jednotlivych kritérii pri vietkej
pozitivnej snahe organizatora expertov povazuje-
me za subjektivne, pretoze medzi expertmi nie
je ani jeden expert na socio-ekonomické vply-
vy, ktorym by sa priradila vaha, kde by sa zohlad-
nilo kritérium rozvoja socidlneho a ekonomického
prostredia, kde sa nachadza aj vplyv na obchodnu
a priemyselni komunitu, podnikatelské prostre-
die, kde su aj nasi ¢lenovia, firmy a ich zamestnan-
ci. Alebo dialhice staviame pre tradnikov komory,
ministerstiev, neziskovych organizacii,...?

Usek D1/E50 Turany - Hubovi je,,Core Corridor
TEN-T“,Via Czecho-Slovakia” Brest - Pariz - No-
rimberg - Praha - Brno - Martin - Ruzomberok
- Kosice - Ukrajina (z Bratislavy hlavny eurépsky
koridor VA). Trasu E50 cez Kralovany schvalila Eu-
répska komisia — preco niekto v SR zdrziava vystav-
bu forméine?

7. Pri posudzovani vplyvov vystavby uUseku D1/
E50 Turany-Hubova sa podiel zasadnych vplyvov
na podnikatelov a obyvatelov podla nasho nézoru
umelo zniZil, pretoZe vystavba tunela Korbelka
sposobi neskorsie zacatie vystavby useku Tu-
rany - Hubova - désledkom budu vyssie na-
klady pre firmy a investorov nielen v kraji, ale
aj na vychodnom Slovensku, riziko nedostatku
vody pri meniacej sa globalnej klime, atd.
Zhrnutie: Na zéaklade uvedenych skuto¢nosti ne-
sthlasime s poradim variantnych rieSeni vysledkov
hodnotenia. Navrhujeme realizovat povrchovy
variant bez tunela Korbelka, ktory predbezne
akceptovala Eurdpska komisia. Ziadame material
prepracovat a doplnit relevantnejsie kritéria, ob-
jektivizovat ich vahy (niekolkonasobne, akoby tce-
lovo premritend véha kritérii vplyvajucich na priro-

du), zapocitat dosledne néklady na projektovanie
tunela Korbelka, podrobny geologicky prieskum,
atd. a zapocitat vahu, naklady na udrzbu tunela
so vsetkymi rezijnymi nakladmi. Objektivizovat
podhodnotené naklady na tunel Korbelka
a vycislit vysoké riziko $kod po strate vodnych
zdrojov (prirodné bohatstvo SR), nasledné nakla-
dy a zdravotné rizika pre obyvatelov.

Pre firmy, podnikatelov je dostavanie useku D1/
R3/E50 Turany - Hubova priorita. Pri povrcho-
vom variante je to rychlejsie, ekonomickej-
Sie, ekologickejsie. So zapracovanim opatreni
na ochranu Zzivotného prostredia variant bez tu-
nela Korbelka plni kritérid a hlavne neohrozuje
zasoby pitnej vody (vid' priklad v septembri 2016,
ked'- celé Brno malo vo vodovode zavadnu vodu)
a teda zabezpecuije socidlny, zdravotne nezavadny
ekonomicky rozvoj.

Preco je tam aj R3 - ,Via Balt-Orient”? Pretoze
usek Martin - Turany - Hubova je peéz / sibeh
D1 a R3 (Dolny Kubin-Hubova-Martin-Kremnic-
ké Bane-Zvolen-Sahy). Vyznam tohto useku je
dvojnasobny. Alebo nie? Usek ma predpoklad aj
na prioritu cez PPP projekt.

Ziadame zacat vystavbu povrchového variantu
D1/E50/R3 Turany — Hubové v roku 2017.

Usek spihia vietky kritéria: intenzita dopravy,
hlavny eurépsky koridor, peaz D1 aR3.

Z hladiska tychto kritérii nepozname prioritnejsi
usek vystavby v SR okrem D4/E75, R7 pri Bratisla-
ve (stavia sa cez PPP) a D3/E75 Brodno - Kysucké
Nové Mesto, Svréinovec — Cadca (tender), tunela
Soroska na R2, Usek R3 Martin — Kremnica.
Pozndmka k neziskovkédm, botanickym zahraddm
a podobnym subjektom, ktoré svojimi aktivita-
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mi niekolkokrat sposobili prepadnutie financii
na tento Usek: Tieto organizacie a zdruzenia rady
prijimaju financie od podnikatelov, od $tétu, zo
zahranicia, atd. , ktoré musi ale podnikatel najskor
vyprodukovat. Pritom pri tomto tseku D1 Turany
- Hubova od roku 2008 zvysuju naklady podnika-
telom svojimi aj idealistickymi, virtudlnymi pripo-
mienkami, ndvrhmi posielanymi Eurépskej komisii.
To sposobuje odklad vystavby a nasledne 7-krat
viac mitvych fudi ako medvedov. Europske fondy
uréené na tento Usek sa pouzili na menej ekono-
micky efektivne Useky. Je to ciel, alebo je to inak?
Mimovladky boli hyperaktivne pri D4 a R7, ¢o for-
malne odlozilo zaciatok vystavby D4 a R7, ktoré tak
nutne potrebuju obyvatelia aj podnikatelia celého
Slovenska, nielen obcania Bratislavy a kraja. Kon-
trakt D4 a R7 je viac ako dvakrat lacnejsi v ro¢nych
poplatkoch PPP nez PPP projekt Nitra — Tekovské
Nemce plus Banska Bystrica so skoro rovnakou
dizkou. D4 a R7 je navyse v urbanizovanom tizemi
s mostom cez Dunaj, teda redlne by mal byt drahsi
v ro¢nych poplatkoch cez PPP. Podozrivé je, ze
mimovladky nie su a neboli tak hyperaktivne pri
useku R1 cez Narodny park a Naturu v Nizkych Ta-
trach. (Jedna mimovladka dokonca navrhuje zrusit
Nérodny park Nizke Tatry!?) Preto treti sektor stra-
til déveryhodnost a jeho argumenty by mali mat
tomu primeranu vahu. Pritom nespochybriujeme
dolezitost existencie R1 medzi Nitrou a Tekovskymi
Nemcami a obchvat Banskej Bystrice.

Aj keby kontrakt D4 a R7 mal dvakrat vyssiu cenu,
aj tak by bol dostatocne efektivny vzhladom
na intenzitu dopravy v porovnani s inymi tsekmi
rychlostnych ciest na Slovensku a jeho polohu ako
sucast hlavného eurdpskeho koridoru.

Konkurenéni vyhodou Ceské republiky je jeji zemépisna poloha, diky niZ je odpradavna kfizovatkou pohybu lidi a zbozi.
Také na stfedni Moravé se po tisicileti kfizi cesty iidolim Moravy a Moravskou branou. V posledni dobé se vSak bohuzel tyto
vyhody ztraceji - zemé nepostupuje dostatecné rychle ve strategickych projektech (dalnice, Zeleznice) a je stale castéji
objizdéna. To plati zejména pro ceskou Zeleznici, kde pravé dokoncované tranzitni koridory jsou systémové projektovany

na maximalni rychlost 140 km/h (v pripadé pouziti souprav s naklapéci skfini 160 km/h). Musime umét odhadnout a véas
realizovat nové trendy - vyspélé zemé nedostihneme, pokud se budeme jenom pachtit v jejich stopach.

Bild kniha EU ,Plan jednotného evropského do-
pravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschop-
ného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho
zdroje” z roku 2011 predpoklada do roku 2030
ztrojnasobit délku stavajicich vysokorychlostnich
Zeleznicnich siti a do roku 2050 evropskou vyso-
korychlostni Zelezni¢ni sit dokonit. V souvislosti
s tim probiha v celé fadé zemi diskuse, jak tento cil
v konkrétnich narodnich podminkéch realizovat.

Ceskou odpovédi na tento trend je sou¢asna kon-
cepce Rychlych spojeni, propagovand ve vystou-
penich Ministerstva dopravy a SZDC. Ta pfedpo-
klada kombinaci novych i modernizovanych trati
pro maximalni rychlosti zhruba v rozsahu 200-350
km/h. Neméla by to byt exkluzivni sit spojd, nybrz
soustava provazana s existujici konvencni dopra-
vou. Vyhodou jsou pfedpokladané vyjezdy na sta-
vajici traté, napfiklad ve sméru Jihlava, Znojmo

nebo Most. Rovnéz neni opomijena ani moznost
pfestupu v navaznych termindlech (vlak, autobus,
MHD, Park & Ride apod.). Rychla doprava ma byt
dostupna Sirokym vrstvam populace.

,Smisend” koncepce Rychlych spojeni ma nicmé-
né také své problémy. Predpokladana moderniza-
ce nékterych trati (napf. Brno — Prerov na rychlost
maximalné 200 km/h nebo Plzeri - Domazlice
na maximalné 140 - 160 km/h) znamena jen dil-
¢i vylepseni na rozdil od komplexniho feseni, coz
muze zakladdat nutnost novych investic do vyso-
korychlostni zeleznice v dal3ich obdobich. Pfitom
ve vice pfipadech jde o perspektivni traté pro
mezinarodni dopravu. Pfilis mnoho riznych typd
vlaki na modernizovanych tratich nepfispéje
ke spolehlivosti dopravy a stézi také vznikne nova
kapacita pro posileni regiondlni a pfiméstské do-
pravy. Proménliva tratova rychlost na moderni-
zovanych tratich povede k vy33i energetické spo-
trebé (brzdéni, rozjizdéni) a vyhody z levnéjsiho

stavebniho feseni budou velmi pravdépodobné
v podstatné casti kompenzovéany vyssimi nakla-
dy na provoz vlakll a udrzbu traté. Proto by bylo
vhodné koncipovat rozhodujici Useky Rychlych
spojeni uz jako vysokorychlostni traté. A je vhod-
né pfipomenout, Ze podle evropskych standardd
je vysokorychlostni trat definovana rychlosti 250
km/h.

V soucasné koncepci se predpoklada zastavka
Rychlych spojeni v Pferové, a to na styku moder-
nizované traté Brno - Pferov a uvazované vyso-
korychlostni traté Prerov — Ostrava. Vyznamné
centrum stfedni Moravy Olomouc je dosazitelné
zPrerova. Vedle toho se objevily tvahy o vylepseni
traté Praha - Pardubice na 160 km/h s pfipadnym
prodlouzenim do Olomouce. Lze predpokladat, ze
si tato trat udrzi patefni vyznam i po dokonceni
sité Rychlych spojeni. Otaznikem vsak i nadale zd-
stava kvalitni napojeni Zlina.
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Dal$im problémem je dosud ignorovana moz-

nost navaznosti vysokorychlostni Zeleznice
na leteckou dopravu. Stale se nepocitd se zapo-
jenim Letisté Vaclava Havla do sité Rychlych spo-
jeni, pfestoze by to odstranilo potfebu prestupu

ve stanici Praha hlavni nadrazi pro podstatnou

L Hradisté '(f—v

Ostrava

LEGENDA

— vysoKorychiostni trar

mmm——  madernizovana trat’

¢ast mimoprazskych cestujicich. Optimalni by
bylo zafazeni letisté na vysokorychlostni trasu
Praha - Usti nad Labem. V takovém ptipadé by
bylo mozné dosdhnout prazského letisté z Prero-
va v Case zhruba dvou hodin, coz Ize jen obtizné
stihnout jinym prostfedkem dopravy a navic je

Casové srovnatelné napriklad s perspektivni ces-
tou na letisté ve Vidni.

Predevsim je tfeba posilit strategicky pohled, coz
neni mozné bez posileni role Ministerstva dopravy.
Zelezni¢ni projekty nemohou byt pouhou domé-
nou Zeleznicnich technikd. Maji-li pInit co nejlépe
svdj ucel, musi projit diskusi také s finan¢nimi spe-
cialisty, se zastupci navazujicich dopravnich siti,
a samoziejmé také s Sirokou verejnosti. Posileni
strategického pohledu také znamena posuzovani
Zeleznicnich projektl z pohledu na 30 - 50 let do-
predu, pficemz nelze pfipoustét pouhé provizorni
Upravy, flikovani za drahé penize a deformované
rozhodovani na zakladé lobbistickych vazeb. Je
treba pocitat s naklady Zivotniho cyklu (investi¢ni
versus provozni ndklady), nikoliv jen s pocate¢ni-
mi ,slibovanymi” néklady staveb. Je nutné k tomu
Ucelu vyuzivat ukazatel ,hodnota za penize” (Value
for Money) vcetné rizikovych a citlivostnich pro-
pocta.

obnovu strategické role Ministerstva dopravy
a zefektivnéni fungovani statnich investorskych
organizaci v oblasti dopravni infrastruktury
soulad rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury
s rozvojem podnikatelskych odvétvi ekonomiky
pro harmonicky a udrzitelny rozvoj regionti CR
aktualizaci koncepce a urychleni pfipravy vystav-
by vysokorychlostnich trati evropské urovné
prednostni modernizaci trati v méstskych aglo-
meracich pro zavedeni méstské Zeleznice typu
S-bahn

ucinnou legislativni podporu narodnich strate-
gickych projektd (D1, D49, D55, vysokorychlostni
zeleznice...).

Stavba D49 Hulin-Frystak jako prvni etapa podminujici dokonceni
severniho obchvatu zlinské aglomerace

Ing. Marek Svoboda, predseda predstavenstva Pragoprojekt, a.s.
Ing. Lukas Masin, specialista analytik Pragoprojekt, a.s.

Do doby realizace dalni¢niho obchvatu mésta Zlina stavbami D49 Hulin-Frystak a D49
Frystak-Lipa bude nadale veskera tranzitni doprava z tahu D55 svedena na prutah vedeny
centralni ¢asti mésta Zlina a obcemi Zelechovice nad Dfevnici a Lipa.

Opétjsme se letos sesli v Luhacovicich na konferen-
ci, jejimz zavérem je piijeti Luhacovické vyzvy obsa-

hujici opakované Zadosti na vlddu a ministerstvo
dopravy o realizaci zasadnich dopravnich projektd.

Tab. Strategické investice se synergickym efektem zvysi zaméstnanost a konkurenceschopnost Zlinského kraje

‘ Rok zahajeni | Investice ‘ Pocet pracovnich mist*
‘ | ccabezDPH | ve stavebnictvi | v hospodafstvi
Realizované investice - vyuZiti je podminéné vystavbou dopravni infrastruktury
Strategickd prdmyslova zéna HoleSov zfizeni zény stavba v z6né cilové az
1,6 mld. K¢ realizovana 12 000
Teminal Zlin-Zelechovice/Lipa rozsifeni v termindlu cca
realizovano 100-150
Nové stavby - strategické dopravni investice se synergickym efektem
Délnice D49 Hulin-Frystak (D49 4901) 2017 5,5 mld. K¢ 6 000 17 600
Délnice D49 Frystak-Lipa (D49 4902) 2020 4,0 mld. Ké 4 360 12 800
Mod. a elektr. traté Otrokovice-Vizovice 2019 8,0 mid. K& 8720 25 600
Mod. a elektr. traté Kojetin-Hulin-Holesov** do r. 2025 3,5 mld. K¢ 3820 11 200
Celkem nové investice 21,0 mld. Ké 22 900 67 200

* Vypocet poctu pracovnich mist proveden dle aktudlnich multiplik:

atord URS PRAHA, a.s.

** pivodni titul dle OPDII, aktudlné v redukované podobé jako Moder. a elektr. trati Kojetin (mimo)-Hulin

Ve Zlinském kraji se jednd o dokonceni preshranic-
niho propojeni D49/R6 mezi ¢eskou D1 u Hulina
a slovenskou D1 u Puchova, tj. konecné po letech
oddalovani zahajeni vystavby dalnice D49 stavbou
D49 Hulin-Frystak v roce 2017 a urychleni pfipra-
vy navazujicich staveb pokracujicich ke statni hra-
nici CR/SR. Dale pokracovani délnice D55 stavbou
Otrokovice obchvat JV, na Zeleznici modernizace
a elektrizace trati Otrokovice-Vizovice (V¢. termina-
lu Zlin-mésto) a Kojetin-Hulin (-HolesSov). Vsechny
stavby maji svij piinos samy o sobé, ale téz vyrazny
synergicky efekt (obsluznost, multimodalita) i mul-
tifunkeni efekty (v piinosech stavitelstvi pro za-
méstnanost, konkurenceschopnost Zlinska). Letos
sklonovany problém stanovisek EIA, zvlasté vyda-
nych dle zadkona 244/1992 Sb. (,244"), se dotyka téz
L4Zlinskych” staveb. Proto i leto3ni Luhacovickd vy-
zva apelovala na nezpozdéni pfipravy 9 prioritnich
dopravnich zamér( (PDZ), které maji nyni stano- »



visko EIA vydavané ve zvlastnim rezimu dle § 23a
letodni novely ¢. 256/2016 Sb. Soucasti 9 PDZ jsou
(nastésti) i dalni¢ni stavby D49 Hulin-Frystak (¢ast
obchvatu Zlina) a D55 Otrokovice obchvat JV, takze
se snad obyvatelé zlinsko-otrokovické aglome-
race dockaji zahajeni vystavby obchvatu.
Zminéna novela m& umoznit vydani stanovisek
EIA k PDZ jesté v leto$nim roce (plvodné uvadéno
v 10/2016). Investoii vydani stanovisek EIA pro PDZ
netrpélivé ocekavaji. Bez nich nemohou dokoncit
navazujici stavebni fizeni, ani nékdy nutné zmény
Uzemnich rozhodnuti. Argumentem pro novelu
byla i nutnost stavby zahdjit co nejdfive v roce
2017 (plvodné 2016), a to s ohledem na stagnaci
stavebnictvi s pfimymi dopady do zaméstnanosti
i dle dohody s predstaviteli Evropské komise (EK).
Prijeti novely provazely diskuse o formé pravni
Upravy na jednanich snémovny, viady i tripartity
i v médiich. Pfi pfipravé podkladl pro riizné po-
stupy (v¢. vyuziti vyjimek evropské smérnice k EIA)
byl vldadou ulozen i ukol ministru dopravy ,pfipra-
vit pro kaZdy jednotlivy projekt zddvodnéni...", coz
dle metodiky EK zahrnuje téz zohlednéni kritéria
»naléhava a zasadni potfebnost projektu”. Po-
pis tohoto kritéria zahrnuje jiny, posunuty obsah
oproti standardnim dokumentdm. Dokumentace
EIA hodnoti, zda zdmér nema vyznamny negativni
vliv na Zivotni prostiedi a zdravi, hodnoceni HDM-
4 postihuje ekonomickou vyhodnost, kde oviem
vsechny piinosy stavby (byt nékdy ziejmé) nelze
finan¢né kvantifikovat. Popis nékterych pfinosd
do téchto dokumentaci nezapada z&asti, nékdy
zcela. Mlze se jednat napf. ocenéni vyznamu pro-

Dalnice D55
V provozu

trat’ Koletin-Hulin-Haol

Bov-ValaGake

jektu pro plnéni cila jak na evropské, tak narod-
ni urovni, jak bude rozvedeno dale. Jak opakované
uvadi v Luhacovicich Ing. Petr Zahradnik, je kladen
diraz na kvalitativni analyzu efekta: socio-eko-
nomickych dopadt, vlivii na konkurenceschop-
nost, na vyuziti polohové renty CR, na zvyseni
dostupnosti, obsluznosti, komfortu, bezpec¢nosti
afedeni ekologie (obchvaty sidel).

V kontextu uvedeného byla formulovana ,naléha-
Va a zasadni potiebnost” PDZ ,D49 Hulin-Frystak”
(4901) jako Obchvat Zlina (1. ¢ast). Jak ukazuje
prilozeny schematicky obrazek, jde o podmirujici
stavbu, ktery podvazuje dalsi usek D49 Frystak-Li-
pa (4902). Touto stavbou bude teprve dokoncen
Obchvat Zlina, na ktery navazuje v soucasnosti pro-
bihajici pfiprava useku D49 Lipa-st. hranice (4903-
4905). Stavba D49 Hulin-Frystak ma stanovisko EIA
,244" ale dalsi etapy na stavbé D49 Frystak - Lipa
maji platné stanovisko EIA , 100" Proto je vyfedeni
stanoviska EIA a zahdjeni realizace stavby D49 Hu-
lin-Frystak zasadni pro pokracovéani viech staveb
(celé D49), tj. i pro obchvat Zlina a dokonceni spo-
jeni na hranici se Slovenskem. Tim dojde k pInéni
cilti na evropské i narodni drovni:

1. Rynsko-dunajského koridoru hlavni sité dle nafi-
zeni EU ,néstroj pro propojeni Evropy” - soucasti je
projekt ,Zlin - Zilina (road)" - spojeni D49/R6 (E50)
pro dokonceni hlavni TEN-T sité do roku 2030,

2. priorit na siti TEN-T dle nafizeni EU ,0 hlavnich
smérech Unie pro rozvoj TEN-T” - dostupnost
vsech regiond, odstranéni tzkych hrdel, propoje-
ni siti, interoperabilita (napojeni silnice/Zeleznice

Mezifiél

m|m

. Strategicka prumyslova zona Holesov
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v terminalu Zlin-Zelechovice/Lipa, v zéné Holeov),
vyuziti stavajici infrastruktury (Usek dalnic D1 v CR
i SR na tahu E50), dokonceni pfeshranicnich spoje-
ni (CR-SRY), pfispét k rlistu a konkurenceschopnosti
(napojeni zény HoleSov, zastaveni stagnace sta-
vebnictvi, zaméstnanost a socialni smir), zmirnéni
nepfiznivych Gcinkd dopravy v sidlech (vymisténi
pratahu s tézkou dopravou umozni rozvoj lizem-
ni i vefejné dopravy, zvyseni ochrany, bezpecnosti
a komfortu pésich a cyklistd).

Zasadni vyznam dalni¢niho obchvatu D49 je v pre-
sunu dopravy z priitahu /49 z centralni ¢asti zlinské
aglomerace na novou délnici D49. Jedina stavba
D49 Hulin-Frystak muze byt zahajena v roce 2017,
tj. pfinést ihned efekty pro zaméstnanost ve sta-
vebnictvi a v regionu.

HORKA NOVINKA!

Ledy D49 se konec¢né hnuly. Ted uz za¢indme
Vvéfit, Ze po mnohaletych tahanicich se stavba
zatne v roce 2017 konecné realizovat. Dne
22.11. 2016 vydalo MZP pro stavbu D49 01
,Zavazné souhlasné stanovisko k vlivim
prioritniho dopravniho zédméru na Zivotni
prostiedi” podle ustanoveni § 23a zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni
prostredi. D49 01 je prvnim z deviti prioritnich
projekt(, na nichz byl dohodnut s EK zvIastni
rezim na posuzovani EIA, kde bylo souhlasné
stanovisko MZP jako nezbytny predpoklad
pro vydani stavebniho povoleni.

. Kontejnerovy terminal Zlin-Zelechovice/Lipa

Dalnicniobchvat Zlina D49 - traza
mezinaradni silnice ES0
po dokonceni staveb

mess - D49 Hulin - Fry3tak (D49 4301)

- D49 Frystak - Lipa (D49 4902)
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méestem Zlin & obcemi v delce 17 km

Obr. Schéma poukazuje na skute¢nost, ze pfedchozi investice do Strategické priimyslové zony Hole3ov a Kontejnerového terminalu Zlin-Zelechovice/Lipa
a pripravované investice do dalni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury se vzajemné podminuji. Stavba D49 Hulin-Frystak ma zasadni roli jak pro realizaci obchvatu
Zlina, tak pro synergii jednotlivych investic a multimodalitu. Proto je také zasadni jeji zahajeni co nejdrive v roce 2017.



